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1. INTRODUCAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) tem como finalidade oferecer
elementos para a analise da viabilidade urbanistica e ambiental para o condominio de edificios
de uso misto, denominado NILO RESIDENCE que a empresa BRASA EMPREENDIMENTOS
IMOBILIARIOS LTDA executard no imdvel em pauta. De acordo com o Art. 259 da Lei
Complementar N2 33/2011, o empreendimento é classificado como habitacional vertical com

mais de 100 (cem) fracGes destinadas a unidades habitacionais.

Portanto, este documento apresenta: a caracterizacao e diagndstico do imével e das
areas de influéncia; a descricdo do empreendimento; a sintese dos diagndsticos elaborados
para o Estudo de Impacto de Vizinhanca; e a identificacdo e avaliacdo dos impactos
urbanisticos gerados nas fases de implantacao e operacao do empreendimento, para que seja

possivel a proposicdo de acdes e programas para gerencia e mitigar os impactos.

Além disso, apresenta a analise dos principais itens e recomendacdes da Lei Federal n2
10.257/2001 — Estatuto da Cidade — que regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo
Federal de 1988, que estabelece as diretrizes gerais da politica urbana e da outras
providéncias. Também atende aos parametros dispostos da Lei Complementar n® 33/2011,
gue constitui o Codigo Urbanistico e reline no mesmo corpo legal as disposi¢des sobre o Plano
Diretor em sentido estrito: estratégias e instrumentos, parcelamento, uso, ocupacdo e

sistema viario do municipio de Porto Belo/SC.

Segundo o Art. 256 da Lei Complementar n2 33/2011, o Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanca (EIV) tem por objetivo sistematizar os procedimentos que permitirdo ao municipio
compreender qual impacto determinado empreendimento ou atividade podera causar no
ambiente socioecondmico, natural ou construido, bem como dimensionar a sobrecarga na
capacidade de atendimento de infraestrutura basica, quer sejam empreendimento publicos

ou privados, habitacionais ou ndo-habitacionais (PORTO BELO, 2011).
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2. DADOS CADASTRAIS
2.1. Informagoes do empreendedor

L » Razdo Social: BRASA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA

3 = CNPJ: 13.534.339/0001-10
= Endereco: Rua 230, n2 352, sala 03 Edificio Monte Carmelo, bairro Meia Praia
= (Cidade: Itapema (SC)
= CEP 88.220-000

2.2. Informagdes do empreendimento

=  Empreendimento: NILO RESIDENCE

= CNPJ: 13.534.339/0001-10

= Endereco: Rua Leonor Baron, n2 83, 81 e 67 e Rua Saul Lauro de Souza, n2 74 e s/n,
bairro Jardim Dourado

= Cidade: Porto Belo (SC)

= CEP 88.210-000

2.3. Empresa

= Nome: Ribas Consultoria Ambiental

= CNPJ: 33.418.392/0001-62
= = Endereco: Avenida Senador Atilio Fontana, n? 2309, sala 5, bairro Balneario
; Perequé, Porto Belo — SC — CEP: 88.210-000

= Contato: (47) 99161-8550

2.3. Informagoes da equipe técnica

, RAIRA KLEIN MARINA SCHONS THAYNARA DA SILVA DE MOURA
; CPF: 033.946.580-89 CPF: 078.475.469-14 CPF: 106.721.469-08

; Bidloga Engenheira Civil Engenheira Ambiental e Sanitaria
= CRBio 133011/09-D CREA/SC 159387-9 CREA/SC 205179-0
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3. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO
3.1. Descrigdo do empreendimento

L O empreendimento em questdo prevé a implantacdo de 01 (uma) torre residencial

3 que totalizam 105 (cento e cinco) unidades habitacionais e 02 (duas) salas comerciais,

o compostos por 26 (vinte e seis) pavimentos por torre, com aproximadamente 23.029,33 m?

de drea a ser edificada. O empreendimento em questdo é definido como empreendimento
habitacional vertical com mais de 100 (cem) fracGes destinadas a unidades habitacionais,

exceto quando aos destinados ao programa minha casa minha vida.

A instalacdo sera realizada em 05 (cinco) imdveis com area total de 1.789,68 m?,
5 conforme matricula n? 19.579 (inscricdo imobiliaria 01.01.011.0807), n2 22.200 (inscricdo
imobiliaria 01.01.011.0154), n? 31.127 (inscricdo imobilidria 01.01.011.0792), n2 31.128

(inscricdo imobiliaria 01.01.011.0130) e n? 35.334 (inscricdo imobilidria 01.01.011.0777).
& Ressalta-se que as matriculas serdo unificadas posteriormente, e a area total ja se encontra

retificada nas mesmas, correspondendo a drea apresentada no levantamento topografico do

imovel.

MOBILIARIOS

SA EMPREENDIMEN

O por

nviad
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Figura 1 - Registro fotogrdfico da delimitagdo dos imdveis. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

Segue em anexo, matriculas (ANEXO K), espelhos cadastrais (ANEXO L) e contratos de

permuta do empreendimento (ANEXO M), bem como levantamento topografico do imével

(ANEXO N) juntamente da ART de responsabilidade técnica (ANEXO O).

Na Tabela 1 sdo apresentados os dados bdsicos quanto a caracterizagdo do
empreendimento e na Figura 2 é possivel visualizar a fachada dos 5 (cinco) iméveis no qual

serd instalado o empreendimento Nilo Residence.

Tabela 1- CaracterizacéGo do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

ASPECTOS DA INFRAESTRUTURA VALORES E MEDIDAS

Area total do terreno (matriculas) 1.789,68 m?
Area total a ser edificada 23.029,33 m?
Ne de torres/blocos 01 torre
N2 de pavimentos 26 pavimentos
N2 total de unidades habitacionais 105 unidades habitacionais
N2 total de unidades comerciais 02 salas comerciais
Populacédo residencial estimada 882 habitantes
Populagdo comercial estimada 24 comerciantes
Populacao total estimada 906 habitantes/comerciantes

*Populacdo mdxima estimada pelo projeto hidrossanitdrio conforme Manual Porto Belo Fdcil, calculando 3 pessoas por
dormitdrio nas unidades residenciais e 1 pessoa a cada 7 m? de drea para as salas comerciais.
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or pa

cimento D

~ Figufa 2- Reg—;étro Efo.grdfico da fachada dés imdveis existentes atl)alménte. Fonte: RIBAS

S Consultoria Ambiental, 2024.

f 3.2. Localizagdo e acessos gerais

= O terreno estd localizado na Rua Leonor Baron e Rua Saul Lauro de Souza, s/n, bairro
1 Jardim Dourado, no municipio de Porto Belo. Geograficamente, a propriedade esta localizada
% entre as coordenadas (UTM 22S, Datum SIRGAS 2000), 738937.97 m E e 6994768.01 m S,
E conforme o mapa da Figura 3. O mapa que apresenta os acessos quanto ao imodvel esta

disposto na Figura 4.
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A Rua Leonor Baron e a Rua Saul Lauro de Souza possuem pavimentacdo do tipo
bloquete sextavado, em estado regular de conservac¢do. A condi¢dao de trafego de ambas as
© vias é baixa, com médio fluxo de veiculos leves em hordrios de pico. Dessa forma, conforme o
projeto arquitetonico idealizado pelo empreendedor, o acesso principal ao empreendimento

serd realizado pela Avenida Leonor Baron.

Territorialmente o municipio de Porto Belo conta com uma area total de 93,673 km?

(IBGE, 2022) e possui 10 bairros oficiais, instituidos pela Lei Municipal n2 2.849/2019, além de
localidades rurais, o empreendimento estd localizado na zona urbana do municipio, no bairro
Jardim Dourado, inserido na Bacia Hidrografica de Porto Belo, que possui como rio principal o
B Rio Perequezinho. As principais atividades econdbmicas da cidade sdo a pesca e o turismo

= (PORTO BELO, 2021).
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Data de elaboragdo: Novembro de 2024
Base cartografica: DSA/2022; IBGE/2021
Imagem: Google Earth Pro
Projegdo cartografica: UTM
Datum: SIRGAS 2000 - Zona 22 S

«~ RIBAS

e CONSULTORIA AMBIENTAL

Elaboragdo: Nicolas Ribas
CRBio 133227/09

738836 738936 739036

Figura 3 - Mapa de localizagGo do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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Figura 4 - Mapa de acesso ao local do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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3.3. Atividades previstas no empreendimento

Para a etapa inicial de implantagdo do empreendimento sera necessario a demoligado,
visto que ha presenca de edificagdes no imovel do futuro empreendimento. Além disso, o
imével conta com a presencga de vegetacdo nativa, sendo necessario solicitar a Autorizacao de

Corte (AuC) via Sinaflor, junto ao 6rgao ambiental.

Subsequente, serdo realizadas obras de terraplanagem para que a conformacdo do
terreno atenda as projecdes e necessidades do empreendimento. Como medida adotada para
evitar possiveis alagamentos, o empreendedor prevé o aterramento para que o imodvel
aumente a sua cota. Dessa forma, serd necessdrio realizar a compra de material para aterro,

fornecido por empresa com as devidas licengas vigentes.

Quanto ao processo de terraplanagem, o mesmo consiste em um conjunto de
operacOes de escavacdo com transporte, espalhamento e compactacdo de terras a fim de
nivelar o terreno. Para a preservacao dos servigos de terraplanagem, devera ser executada a
drenagem de protecdo, a qual consiste, basicamente, de valetas de pé de talude, de crista, de
bermas, e outras que se julgaram necessarias para permitir o escoamento das aguas de modo

a evitar alagamentos, erosdes e saturagdes dos macigos.
3.4. Dispositivos urbanos e capacidade de atendimento
3.4.1.Rede de drenagem pluvial

O empreendimento em questdo passara por aprovacao do projeto de drenagem
pluvial na Secretaria Municipal de Planejamento Urbano o qual ird prever a captacao,

conducdo e lancamento das aguas pluviais para o sistema de drenagem do municipio.

A Rua Leonor Baron e Rua Saul Lauro de Souza onde serd implantado o futuro
empreendimento é contemplada por rede municipal de drenagem pluvial, a qual é de

responsabilidade do municipio o seu bom funcionamento.

A Certidao de Drenagem emitida pelo Municipio de Porto Belo certifica que a rua de

acesso ao empreendimento possui rede de drenagem (ANEXO F).

47 9.9992-0076 — contato@ribasambiental.com.br — www.ribasambiental.com.br



- Y
TN :s7u00 DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV) & R I BAS

CONSULTORIA AMBIENTAL

3.4.2.Abastecimento de dgua

O abastecimento de agua no municipio de Porto Belo é realizado pela Porto Belo
Abastecimento. O sistema de abastecimento de dgua do municipio conta com uma estacao de

tratamento situada no bairro Sertao de Santa Luzia, tal qual opera durante o ano todo.

A 4gua bruta que abastece a Estacdo de Tratamento de Agua (ETA) do Perequé é
captada do Rio Perequé e armazenada em uma lagoa. A 4gua é retirada da lagoa e passa pelo
tratamento. Apds este processo, a agua € encaminhada para a rede de distribuicdo do

municipio de Porto Belo.

O consumo de agua para a implantagdo do empreendimento, considerando a
permanéncia média de 40 funcionarios na obra diariamente e um consumo individual de 50

L/dia, serd de cerca de 2,0 m3/dia.

Para a determinacdo da populacdo na fase de operagao do empreendimento,
considerou-se, ainda, o consumo per capta de 200 litros/dia por pessoa para os 882
conddminos e 50 litros/dia para os 24 comerciantes/funcionarios. Portanto, a estimativa de

consumo hidrico total para o empreendimento é de 177,60 m3/dia.

Assim sendo, para a instalagdo e operagdao do empreendimento, o fornecimento de

agua sera realizado pela rede publica de abastecimento. O Parecer de Viabilidade Técnica para

Abastecimento de Agua n? 100/2024 estd em anexo (ANEXO H).

3.4.3. Efluentes sanitdrios

Tendo em vista que o municipio de Porto Belo n3ao possui sistema de coleta e de
tratamento de esgotos, o empreendimento deverd destinar de forma ambientalmente
adequada os seus efluentes, tanto na fase de implantacdo como na fase de operacdo. A
certiddo de viabilidade que comprova que o municipio ndo possui coleta e tratamento de
esgoto municipal (ANEXO H), sendo o sistema de tratamento individual de responsabilidade

do empreendimento.
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3.4.3.1. Caracterizag@o qualitativa do esgoto sanitdrio

Os efluentes que serdo gerados na fase de instalagao e operagao do empreendimento
sdo caracterizados como esgoto doméstico, sdo provenientes da utilizacdo do canteiro de
obras e, na operacao do empreendimento. Normalmente, a composicao do esgoto contém
99,9% de agua e 0,1% de sdélidos organicos e inorganicos, suspensos e dissolvidos, além dos

micro-organismos (FUNASA, 2019).

As caracteristicas qualitativas dos esgotos sdo divididas em trés categorias: fisicas,
quimicas e biolégicas. Os parametros citados a seguir sdo importantes para que seja possivel

definir o potencial poluidor do efluente gerado e a sua forma de tratamento.

Segundo a FUNASA (2019), as principais caracteristicas fisicas ligadas aos esgotos
domésticos sdo: teor de matéria sélida (0,1% de sdélidos nos esgotos), temperatura (um pouco
acima da temperatura das dguas para abastecimento), odor (normalmente odor de mofo), cor

e turbidez (variam com o estado de decomposicao do esgoto).

As caracteristicas quimicas por sua vez, podem ser classificadas em: matéria organica
(aproximadamente 70%) e matéria inorganica (cerca de 30%). Os grupos de substancias
organicas nos esgotos sao constituidos por: proteinas (40 a 60%), carboidratos (25 a 50%),
gorduras e o6leos (10%) e uréia, surfactantes, fendis e outros (FUNASA, 2019). Para as
substancias inorganicas, a composicao é formada pela presenca de componentes minerais,

ndo incinerdveis (areia), dos sélidos em suspensdo e de substancias minerais dissolvidas.

Por fim, as caracteristicas bioldgicas condizem aos micro-organismos presentes no
efluente, sendo os principais: bactérias, fungos, protozoarios, virus e algas. Uma das principais
bactérias presentes no esgoto doméstico é a Escherichia coli, isso ocorre, pois, sao
encontradas no intestino do homem e de outros animais, e por isso, presentes nas fezes
humanas que compdem o esgoto sanitario. Entretanto, segundo a FUNASA (2019), a presenca
dos coliformes sdo esperados na caracterizacdo do esgoto, sendo ele um parametro utilizado
para indicar a eficiéncia de remoc¢ao dos organismos patogénicos no sistema de tratamento

do esgoto.
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3.4.3.2. Caracterizagdo quantitativa do esgoto sanitdrio

Na etapa de implantagao, serdo gerados na obra efluentes com caracteristicas

domésticas/sanitarias. Assim, com a previsdo de 40 trabalhadores atuando diariamente na

obra, e com uma contribuicdo diaria de 80% do consumo de agua (40 L/dia.pessoa), tem-se

uma geracdo de 1,60 m3/dia de efluentes sanitarios.

Para a fase de operagao, seguindo o projeto hidrossanitdrio, foi considerado as

contribuicGes de esgoto per capta para os 882 ocupantes do empreendimento em 160

L/dia.hab (80% da utilizacdo de dgua per capta) e 40 L/dia.pessoa (80% da utilizagdo de dgua

per capta) para os 24 comerciantes, resulta-se em uma vazdo média de 142,08 m3/dia.

3.4.3.3. Tratamento de esgoto

Atualmente, existem diferentes tipos de sistemas de tratamento de esgoto no
mercado, tanto de forma individual ou combinada. Os principais critérios selecionados para a
escolha do melhor tratamento de esgoto sdo: a) espaco disponivel no imével para a
implantacdo do sistema; b) caracteristicas do esgoto bruto gerado (conforme a atividade do
empreendimento); c) custo-beneficio; d) eficiéncia do tratamento conforme as legislacdes

vigentes e; e) sua disposi¢ao final do efluente tratado.

Na fase de instalagdao do empreendimento, considerando o supracitado e a concepgao
do local de estudo, as principais op¢des de escolha de tratamento provisério de esgoto sao:
banheiros quimicos ou tanque séptico + filtro anaerdbio + sumidouro (o projeto devera ser
aprovado pela SEPLAN) ou a instalacdo do sistema de lodo ativado para armazenamento do

efluente gerado em um dos tanques (limpeza periddica conforme a demanda).

A primeira op¢ao consiste em langar o efluente tratado por fossa séptica no solo ou
em corpo receptor, através de sumidouro, o que, considerando a percolacao do local do
empreendimento devido a sua proximidade com curso d’agua e lagoa natural, pode ser um
problema. Ja na segunda opc¢do ndo ha lancamento de efluente em corpo receptor ou rede de
drenagem, tampouco infiltracdo em solo, visto que todo o efluente serd contido em um dos
tanques do sistema de tratamento de efluente do prédio, a ser integralmente limpo por

caminhado limpa-fossa.

47 9.9992-0076 — contato@ribasambiental.com.br — www.ribasambiental.com.br



- Y
IEEN :s7u00 DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV) - R I BAS

CONSULTORIA AMBIENTAL

Diante do exposto, o empreendedor optou para a fase de instalagao (canteiro de

obras) a utilizacdo de banheiros guimicos nos primeiros 45 dias de obra e posterior utilizacdo

de um dos tanques do sistema de lodo ativado, o projeto devera ser aprovado pela SEPLAN e

serd apresentado na fase de requerimento de LA

Para a fase de operagdo, existem diversos sistema de tratamento de esgoto, sendo
que a escolha de um deles dependera das caracteristicas especificas do local de estudo, além
do consenso com o empreendedor diante do custo. Alguns dos sistemas mais conhecidos que
podem ser utilizados estdo: a) sistema de lodo ativado convencional; b) tanque séptico + filtro
anaerobio + sumidouro; c) sistemas wetlands; d) tanques Imhoff (tanques de camara dupla);
e) lagoas de estabilizacdo e; f) tratamentos anaerdbios de esgoto (Reator Anaerdbio de Fluxo

Ascendente (RAFA)) e o Upflow Anaerobic Sludge Blanket reactor (UASB).

Posteriormente, deve-se considerar quais as disposi¢es possiveis do efluente tratado.
Dentre as opg¢des mais utilizadas estdo: a) despejo em corpo hidrico/lagoas de reuso; b)

infiltracdo no solo (sumidouro, vala de infiltracdo) e; c) ligacdo na drenagem pluvial.

No caso de despejo em corpo hidrico/lagoas de reuso préximo ao empreendimento, é
necessario que o efluente tratado esteja com os parametros de langamento conforme a
legislagdo vigente, além de analisar a capacidade deste corpo hidrico para receber a demanda

de efluente gerado pelo empreendimento.

E, para a utilizacdo de sumidouros e valas de infiltragdo, o efluente tratado é
distribuido no solo como forma de disposicdo final. A escolha desse método ird depender

principalmente das caracteristicas do solo (potencial de percolacdo).

Sendo assim, para a fase de operagdo do empreendimento, adotou-se o tratamento

de esgoto por meio de sistema de lodo ativado (Figura 5). Esta escolha de tratamento levou

em conta a caracteristica do esgoto que sera gerado (esgoto doméstico), o custo-beneficio, o
espaco disponivel no imdvel (sendo que ndo necessita de uma area muito extensa para a sua
implantacdo) e sua eficiéncia, pois este tratamento resulta em bons niveis de remocdo de

sélidos e matéria organica.
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Figura 5 - Esquema do sistema de tratamento de efluentes que serd implantado no empreendimento.

Durante a fase de operagdao do empreendimento a ETE operarad da seguinte maneira:
£ primeiramente, os esgotos sanitarios afluentes a ETE sdao submetidos ao tratamento em nivel
| preliminar, o qual consiste na etapa de sedimentacdo discreta (tanque de retencdo de
= solidos). Apds o tratamento preliminar, os esgotos sdo encaminhados para o sistema de
" tratamento bioldgico, constituido de aeradores submersos seguido de decantadores

5 secundarios.

Posteriormente a decantacdo, o efluente é encaminhado para a desinfecgdo através
da aplicacdo de pastilhas de cloro. O lodo é encaminhado para o aterro sanitario com
o deslocamento através de caminhdes “limpa-fossa”. Por fim, o efluente tratado sera langado

o na rede de drenagem pluvial.

3.4.4. Fornecimento de energia elétrica

Porto Belo possui sua demanda por energia elétrica atendida pela holding Centrais

Elétricas de Santa Catarina — CELESC. Dessa forma, o empreendimento serd atendido pela rede

MOBILIARIOS

de abastecimento de energia da CELESC que passa pelas vias de acesso do local.

. De acordo com os dados fornecidos pelo Anuario Estatistico de Energia Elétrica (EPE,
2024), uma unidade habitacional (residéncia/apartamento) em Santa Catarina apresenta

consumo médio mensal de 231 kWh de energia (valores referentes ao ano de 2023, ultimo

o dado disponivel). Desta forma, o empreendimento em questdo terda um consumo médio

mensal de 24.717 kWh, considerando as 105 (cento e cinco) unidades habitacionais e 02

g (duas) salas comerciais.
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3.4.5. Residuos sédlidos

A geracgdo de residuos sélidos do empreendimento acontecera: durante sua fase de
implantagdao, em que os residuos provenientes da construgdo civil serdo gerados; e na sua

operagdo, que sera caracterizada pela geragdo de residuos domésticos e/ou comerciais.

Os residuos gerados nas etapas iniciais, referentes a construcao civil, conforme
Resolucdo CONAMA n° 307/2002, alterada pelas Resolugdes 348/2004, 431/2011, 448/12 e
469/2015, os Residuos da Construgdo Civil (RCC) sdo os residuos provenientes de construgdes,
reformas, reparos e demoli¢cdes de obras de construgao civil, e os resultantes da preparagao
e da escavagdo de terrenos, tais como: concreto em geral, tubulagdes, etc. Durante a
implantacdo do empreendimento serdo gerados principalmente os seguintes residuos:

concreto, ferro, madeira, plastico, retalhos de canos elétricos e tubos/conexdes.

Em relacdo aos residuos gerados durante a operacao do empreendimento, estes terdo,
em sua maioria, apenas caracteristicas domésticas, sendo classificados como Residuos Sélidos
Urbanos (RSU). Para estes, o empreendimento contard com lixeiras devidamente
dimensionadas para atender a proporg¢ado da contribui¢cdo. Todo o residuo gerado no imével
serd disposto adequadamente na via publica, nos hordrios pertinentes a cada tipo de coleta.
A certidao de viabilidade emitida pela Secretaria de Transportes, Obras e Servicos Publicos

estd em anexo (ANEXO G). Informa-se que a empresa Wanat responsdvel pela coleta dos

residuos reciclaveis do municipio ndo emite certidao.

A gquantidade de residuos gerados na fase de operagao serd proporcional ao numero
de pessoas que ocupara o empreendimento. A associa¢do Brasileira de Empresas de Limpeza
Publica e Residuos Especiais (ABRELPE) apresenta o Panorama dos Residuos Sdélidos no Brasil
(ABREMA, 2023) onde a geracao per capita de residuos sélidos urbano na regido sul do Brasil,
abrangendo o estado de Santa Catarina, para o ano de 2022, atingiu a marca de 0,778

kg/pessoa por dia.

Com base no indice supramencionado e considerando um total de aproximadamente

906 contribuintes no empreendimento, estima-se uma quantidade 704,868 kg/dia de
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residuos sélidos urbanos a serem gerados. Esta estimativa pode sofrer alteracdes conforme

a taxa de ocupag¢ao do empreendimento.
3.5. Caracterizag¢éo meio bidtico

O local de estudo apresenta-se na area de formagao de Floresta Ombroéfila Densa de
Terras Baixas (IBGE, 2012). De acordo com KLEIN (1978), nesta drea predomina-se a vegetacao
arbdérea, que pode ocorrer em mosaicos ou possuir areas naturalmente desprovidas de
vegetacdo. No imdvel onde serd instalado o futuro empreendimento foi identificada a
presenca de 2 (duas) espécies nativas frutiferas, a Jabuticabeira (Plinia cauliflora) e

Pitangueira (Eugenia uniflora).

\

Figura 6 — Espécies de avifauha Passer domesticus (Pardal) e Columbina talpacoti (Rolinha-
roxa). Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

Quanto a fauna, através do levantamento bibliografico (ABC, 2019; RIBAS, 2021; SAITO

= et al., 2011) e em campo, listou-se a ocorréncia de 66 espécies para avifauna na area do

47 9.9992-0076 — contato@ribasambiental.com.br — www.ribasambiental.com.br



-
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) (2 / R I BAS

CONSULTORIA AMBIENTAL

empreendimento, distribuidas em 36 familias. Duas espécies foram visualizadas in loco, sao

elas: Passer domesticus (Pardal) e Columbina talpacoti (Rolinha-roxa) (Figura 6).

Em relacdo a mastofauna, no Parque Municipal da Lagoa do Perequé foram registrados
dois mamiferos nativos relativamente adaptados as areas urbanas: Hydrochoerus
hydrochaeris Linnaeus, 1766 (Capivara) e Didelphis albiventris Lund, 1840 (Gamba-de-orelha-
branca), trés espécies de roedores exdticos e invasores: Mus musculus Linnaeus, 1758
(Camundongo), Rattus norvegicus Berkenhout, 1769 (Ratazana) e Rattus rattus Linnaeus, 1758

(Rato-de-telhado) (ABC, 2012).

Em relacdo a herpetofauna, foram registradas quatro espécies de anfibios no Plano de
Manejo do Parque da Lagoa do Perequé, Hypsiboas faber Wied-Neuwied, 1821 (Sapo-
martelo), Rhinella icterica Spix, 1824 (Sapo-cururu), Physalaemus cuvieri Fitzinger, 1826 (Ra-
comum) e Scinax fuscovarius A. Lutz, 1925 (Perereca-comum), apenas uma espécie de réptil
Tupinambis merianae Duméril & Bibron, 1839 (Lagarto-teil) e os moradores locais relataram
também a presenca do réptil Spilotes pullatus Linnaeus, 1758 (Serpente-caninana) (ABC,

2012).
3.6. Bacia hidrogrdfica e recursos hidricos

A Bacia Hidrografica do Rio Perequé abrange os municipios de Itapema e Porto
Belo, possuindo area de aproximadamente 65 km?, sendo seu principal afluente o Rio
Perequé. Este, que é o divisor entre os municipios de Porto Belo e Itapema, é o principal rio
da regido, tanto em volume de agua quanto em extensdo, nascendo no Morro da Miséria, no
conjunto geomorfoldgico da Serra do Tijucas, atravessando a parte rural do municipio na
altura da regido do Sertdo e desaguando no Oceano Atlantico, com apenas dez quildometros

de extensdo (SANTOS; MEURER; ATANAZIO, 2006).

Do Rio Perequé é captada a dgua para o abastecimento publico de Porto Belo e
ltapema, este abastece ainda o municipio de Bombinhas. Além disso, as dguas do Rio Perequé
tém outros usos, tais como: dessedentacdo de animais, irrigacdo de lavouras de arroz,
atividades de lazer e pesca (SANTOS; MEURER; ATANAZIO, 2006). O empreendimento esta

localizado na sub-bacia do Rio Pereque, que possui como rio principal o Rio Pereque.
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O local onde serd inserido o empreendimento é totalmente desprovido de curso
d'agua (nascentes, ribeirGes, entre outros) que possa ser afetado pelas suas atividades
35 operacionais e de lazer. Em relacdo aos recursos hidricos superficiais presentes na ADA do

empreendimento, o curso de agua mais proximo que corresponde ao Rio Perequé esta a

aproximadamente 266 metros de distancia (Figura 7).
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Figura 7 - Mapa que apresenta a Hidrografia e Areas de Preservagio Permanente. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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4. ESTUDO DE IMPACTO DE TRAFEGO
4.1. Introdugdo

L O presente Estudo de Impacto de Trafego (EIT) é realizado in loco na localidade onde
o o empreendimento sera implementado. Este estudo é parte integrante do Estudo de Impacto
de Vizinhanga (EIV) e possui a finalidade de apresentar possiveis interferéncias sobre o trafego

por influéncia da operagao da atividade.

Vale ressaltar que o imdvel ainda nao foi construido. Sendo assim, para este estudo
serdo considerados dois cendrios para a avaliagdo do sistema viario: o cendrio atual, sem
empreendimento e com o empreendimento em operag¢do. Em conclusao, serdo identificados
3 os impactos viarios e as medidas mitigadoras e compensatdrias que deverdo ser realizadas

para manter condi¢des adequadas de transito na area do empreendimento.
4.2. Hierarquizagdo vidria

Conforme o mapa de sistema viario disponibilizado pelo Plano Diretor do municipio de
Porto Belo, sua hierarquizacdo viaria é dividida em: rodovia, rodovia projetada, arterial,
arterial projetada, coletora, coletora projetada e especial. Dessa forma, a Figura 8 apresenta
a situacdo de hierarquizacdo viaria na regido de entorno do futuro empreendimento que é

predominantemente composta de via arterial.
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Figura 8 - Hierarquizagdo vidria na regido de entorno do futuro empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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4.3. Diagndstico do sistema vidrio

4.3.1. Sinalizagdo de trdnsito no entorno do empreendimento

0 O acesso ao empreendimento sera realizado pela Rua Leonor Baron (Figura 9) e pela

Rua Saul Lauro de Souza (Figura 10), ambas com pavimentagao do tipo bloquete sextavado,

or pa

com indicios de deterioracdo e buracos. Estas vias de acesso possuem fluxo de trafego de nivel

p

baixo podendo aumentar nos hordrios de pico. Além disso, o empreendimento contara com

cimento

fachada e garagem em ambas as vias, sendo possivel ser acessado por pedestres e veiculos.

# (> bl Ty i Rk
© Figura 9 - Registro da Rua Saul Lauro de Souza, acesso secunddrio ao empreendimento. Fonte: RIBAS
Consultoria Ambiental, 2024.

MOBILIARIOS LT

N

MPREENDIM

i 5 Y P = S 2
Figura 10 - Registro da Rua Leonor Baron, acesso principal ao empreendimento. Fonte: RIBAS
Consultoria Ambiental, 2024.

Salienta-se que para ter acesso a duas ruas, é necessario realizar a passagem pela
S Avenida Hironildo Conceigcdao dos Santos (Figura 11), que possui pavimentagdo do tipo

asfaltico, em bom estado de conservacdo. Além disso, na esquina do empreendimento esta

localizada uma rotatdria para contenc¢do de velocidade dos veiculos.
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Figura 11 - Registro da Avenida Hironildo Conceigéo dos Santos, acesso as duas vias de acesso do
empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

Analisando o entorno do futuro empreendimento, nas Ruas Leonor Baron e Saul Lauro

de Souza, constatou-se a presenca de sinalizacdo de transito de veiculos em toda a sua

* extensdo (Figura 12), tanto na vertical (placas de regulamentacdo e adverténcia) como na

horizontal (faixa de pedestre e lombadas).

MOBILIARIOS

SA EMPREENDIMEN

Figura 12 - Sinalizagdo de trénsito nas Ruas Leonor Baron e Saul Lauro de Souza. Fonte: RIBAS
Consultoria Ambiental, 2024.
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Além disso, a Avenida Hironildo Conceicdo dos Santos também conta com sinalizacao
= em toda sua extensdo (Figura 13), tanto na vertical (sinaleiras, placas de regulamentacgao e
© adverténcia) como na horizontal (faixa de pedestre e sinalizacdo de ciclovia). Ressalta-se que
o a Avenida Hironildo Conceigdao dos Santos é uma das principais vias do municipio de Porto

Belo e promove ligacdo a Avenida Nereu Ramos, principal via de acesso de Itapema.

Costa Verde & Mar

‘_ . Perequé

Bl Praia de Porto Belo

cimento

Bombinhas

MOBILIARIOS

SA EMPREENDIMEN

Figura 13 - Sinalizagdo de transito na Aven/da Hironildo Conceigéo dos Santos. Fonte: RIBAS
t Consultoria Ambiental, 2024.

Porto Belo possui atualmente uma frota composta por cerca de 12.008 veiculos (IBGE,
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2018). No entanto, ndo apenas a populacdo e a frota de Porto Belo devem ser consideradas
quando se discute a mobilidade local, j3 que para acessar o municipio de Bombinhas é
necessario transitar pelo municipio de Porto Belo. Ou seja, quaisquer veiculos que desejam ir
a Bombinhas ou sair de Bombinhas, irdo contribuir com aumento do trafego nas vias de Porto

Belo.

O transporte coletivo por 6nibus em Porto Belo é realizado pela Viagdo Praiana, o qual
conta com linhas intermunicipais, fazendo ligacdo para os municipios de Itajai, Balneario
Camboriu, Itapema, Tijucas e Bombinhas, além de linhas para o deslocamento dentro da
cidade. Foi identificada a presenca de um ponto de 6nibus (Figura 14), localizado a cerca de

120 metros lineares do empreendimento.

F/gura 14 - Ponto de 6nibus loca//zado préximo ao empreend/mento Fonte: Google Earth, 2024.

Além disso, foi registrada durante a vistoria técnica, a presenca de ciclovias no entorno
imediato do imdvel em estudo, na Avenida Hironildo Conceicdo dos Santos em toda a sua

extensdo (Figura 15).
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@ Figura 15 - Ciclovia presente na Avenida Hironildo Conceigéo dos Santos. Fonte: RIBAS Consultoria
= Ambiental, 2024.

4.4. Pontos de contagem para o Estudo de Impacto de Trdfego (EIT)

Para analise do local foi utilizado o software Google Earth para planejar a dindmica dos
= pontos para a contagem volumeétrica veicular, ou seja, o volume de veiculos que passam por
determinado local durante um intervalo de tempo determinado. Por isso, foram selecionados

2 (dois) pontos a serem contabilizados ida e volta na via, apresentados na Tabela 2.

Tabela 2 - Descri¢do dos pontos de contagem de trdfego.

° COORDENADA | COORDENADA
; PONTO DESCRICAO DO PONTO LATITUDE LONGITUDE
Rua Leonor Baron 738956,064 6994754,621

O 02 Rua Saul Lauro de Souza 738917,021 6994782,618

O mapa abaixo (Figura 16) indica a localizagao dos dois pontos onde foram realizadas

= a contagem dos veiculos para este estudo.

! ‘:\; L ”)’ (

SA EMPREEN
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Figura 16 - Mapa indicando os pontos de contagem de trdfego. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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4.5. Contagem veicular

A contagem volumétrica veicular na area do estudo é utilizada para quantificar o
volume dos veiculos e avaliar a situacdo do trafego, propondo estratégias de melhoria. Por
isso, foram realizadas a contagem dos dados nos pontos escolhidos em um determinado

intervalo de tempo.

Para isso, a contagem dos veiculos ocorreu no dia 31 de outubro de 2024, em uma

terca-feira, das 17h00 as 19h00 afim de obter o horario de maior fluxo na regido e no periodo

da tarde. As contagens aconteceram de maneira manual em intervalos de 15 minutos.

Para classificar e obter as informacgdes sobre o trafego no entorno do imével foram
realizadas a contagem de cinco variaveis, sendo elas: veiculos de passeio, caminhdo, Onibus,

moto e bicicleta.

O método escolhido para o estudo foi o HCM, essa metodologia utiliza fatores de
equivaléncia que serao utilizados para a analise de capacidade e nivel de trafego. A Tabela 3

apresenta o fator de equivaléncia para cada tipo de veiculo para fins de cdlculo.

Tabela 3- Fator de equivaléncia por tipo de veiculos (HCM, TRB, 2000).

TIPO DE VEiCULO FATOR
Automoveis 1,00
Onibus 2,25
Caminhdo 1,75
Moto 0,33
Bicicleta 0,20

Por fim, compilando os dados obtidos durante a contagem dos veiculos no local, foi
possivel encontrar o hordrio de pico para cada ponto. Nesse caso o ponto 1 e 2 tiveram seu

hordrio de pico das 17h00 as 18h00. Abaixo estdo as contagens obtidas nos dois pontos

escolhidos no entorno do imével (Tabela 4).
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Tabela 4- Planilha de contagens classificatdrias de trdfego. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

DATA: 31/10/2024 - HORARIO: 17H AS 19H

Ponto 01 — Rua Saul Lauro de Souza

Fator de

Hora VeiCUIO? d | Glsice Caminhdes = Motos Bicicleta conversao Horé.rio de
Passeio Van el Pico

17h00 - 17h15 22 0 1 12 12 30,11
17h15-17h30 6 1 0 11 5 12,88

17h30 - 17h45 16 0 0 10 7 20,70 7
17h45 — 18h00 10 0 1 1 4 12,88

18h00 - 18h15 9 0 0 7 1 11,51

18h15 — 18h30 11 0 0 2 5 12,66

18h30 - 18h45 9 0 0 3 1 10,19 4
18h45 — 19h00 12 0 0 4 1 13,52

Ponto 02 — Rua Leonor Baron
Hora Vel:l::los Onibus e Caminhoées Motos Bicicleta c::\::rgéeo Hora'.rio de
Passeio Van aplicado Pico

17h00 - 17h15 4 0 0 3 7 6,39
17h15—-17h30 3 0 0 3 10 5,99

17h30 - 17h45 7 0 1 3 2 10,14 3
17h45 — 18h00 9 0 0 1 4 10,13

18h00 — 18h15 11 0 0 6 0 12,98

18h15 — 18h30 5 0 0 2 0 5,66

18h30 — 18h45 2 0 0 1 0 2,33 2
18h45 — 19h00 2 0 0 0 0 2,00

4.6. Prognostico da demanda de trdfego

4.6.1. Etapas de geragdo de viagens

Conforme o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT, 2006),

existem alguns aspectos fundamentais que ndo podem deixar de ser considerados na projecado

do trafego de uma regido, que sao eles: a capacidade de produgdo e atracdo de viagens, a

distribuicdo das viagens geradas e a variacdo na geracao e distribuicdo devido a variaveis

externas.
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Sendo assim, se caracterizam quatro etapas de geracdo de viagens. A geracdo de
viagens por zona de trafego; A distribuicao de viagens entre pares de zonas; A divisdao modal

de viagens entre pares de zonas; A aloca¢do das viagens na rede viaria (DNIT, 2006).
4.6.1.1. Geragdo de viagens

Segundo o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT, 2006) a
geragao de viagens é dada pela produg¢do ou atragdo de veiculos em movimento. Dessa forma,

pode-se dizer que uma viagem é equivalente a um percurso realizado por um veiculo.

Para o imoével em questdo, por se tratar de um empreendimento que ainda ndo esta
construido, deve-se utilizar alguma metodologia para prever a geracao de viagens que o

condominio ird demandar em sua fase de operagao.

Portanto, para este estudo foi considerado o cendrio _mais critico. Sendo assim,

considera-se que todos os usuarios do empreendimento utilizardo a via de acesso durante o

periodo de pico do trafego.

Logo, considerando a populacdo maxima hidrossanitaria estimada de 906 pessoas,

serdo consideradas 906 viagens no horario de pico.

Ressalta-se que, como o municipio de Porto Belo esta situado em darea litoranea, sabe-
se que muitos dos apartamentos nao serao residéncia fixa dos seus compradores. Dessa
forma, a sazonalidade ird interferir na populacdio do empreendimento, levando em
consideracdo que alguns dos apartamentos vendidos serdo ocupados somente no verdo ou

durante feriados.

Sendo assim, os impactos sobre o sistema viario serdo menores do que os estimados
para este estudo, visto que, para fins de metodologia, utilizou-se o pior cenario com a

estimativa de ocupacdo maxima ao empreendimento.

4.6.1.2. Distribuicdo de viagens

Apds geradas as viagens, a proxima etapa é a distribuicdo do trafego e as possiveis

areas de origem de fluxo e possiveis rotas. No caso do empreendimento, as viagens geradas
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do local terdo apenas duas possiveis rotas, de ida e volta, que sdo pela Rua Leonor Baron ou

pela Rua Saul Lauro de Souza.
4.6.1.3. Divisdo modal

A analise de divisdo modal visa identificar as fragcdes das viagens entre um par de zonas
que serao atendidas por cada um dos diferentes modos ou meios de transportes alternativos

(DNIT, 2006).

Segundo o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT, 2006) a
maneira escolhida para a viagem leva em considerag¢dao algumas caracteristicas, como por
exemplo, caracteristicas da viagem, caracteristicas da pessoa a viajar e caracteristicas dos

sistemas de transportes disponiveis para a viagem.

Conforme o Plano de Mobilidade Urbana de Porto Belo (PLANMOB, 2016), a divisdo
modal é dividida entre meios individuais motorizados caracterizados por automodveis e
motocicletas (56%), ndo motorizados, sendo a pé ou bicicleta (37%) e por meio de transporte

publico (5,32%).

Observa-se na Figura 17 que para o bairro Jardim Dourado, onde o empreendimento
estard localizado, as porcentagens da divisdo modal sdo: automodvel (43%), moto (13%), a pé

(27%), bicicleta (12%), 6nibus (2%) e caminhao (3%).

A fim de obter a andlise do trafego para este estudo, utilizou-se a conversdo dos
diferentes tipos de veiculos em geracdo de Unidades de Carros de Passeio (UCP). O célculo foi
feito considerando os fatores de equivaléncia (Tabela 3) e os valores de divisdo modal

disponibilizados para o bairro Jardim Dourado (Tabela 5).
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Figura 17- Divisdo modal nos bairros de Porto Belo. Fonte: PLANMOB, 2016.

4.6.1.4. Cdlculos de divisGo modal
= Usuarios das salas comerciais do empreendimento (Tabela 5):

Tabela 5 - Cdlculo de conversdo de viagens dos usudrios das salas comerciais para UCP. Fonte: RIBAS
Consultoria Ambiental, 2024.

FATOR DE DIVISAO VALOR DE
[]
TIPO DE VEICULO N2 DE VIAGENS CONVERSAO MODAL CONVERSAO

Automoéveis 1,00 43% 10,32
Onibus 24 2,25 2% 1,08
Caminhao 24 1,75 3% 1,26
Moto 24 0,33 13% 1,03
Bicicleta 24 0,20 12% 0,58

Dessa forma, conforme o calculo acima, para os funcionarios do empreendimento

serdo geradas aproximadamente 24 UCP de atragdo.

=  Condominos do empreendimento (Tabela 6):
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Tabela 6 - Cdlculo de conversdo de viagens dos condéminos para UCP. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental,

, 2024.

7 Automoveis 1,00 43% 379,26

e Onibus 882 2,25 2% 39,69

5 Caminhdo 882 1,75 3% 46,31

5 Moto 882 0,33 13% 37,84
Bicicleta 882 0,20 12% 21,17

Sendo assim, seguindo os calculos acima, para os condéminos do empreendimento
: serdo geradas cerca de 882 UCP de atra¢do. Portanto, ao total serdo gerados 906 UCP de

atragao, considerando os funcionarios/comerciantes e condéminos do empreendimento.
4.6.2. Alocagdo de viagens

A alocacdo de trafego é o processo pelo qual um dado conjunto de movimentos
interzonais é alocado a rotas definidas de um modo de transporte. Para qualquer viagem de
uma zona a outra hda, usualmente, varias rotas alternativas que podem ser escolhidas pela

pessoa que faz a viagem. (DNIT, 2006).

A fim de alocar as viagens levando em consideracdo o comportamento atual das
= pessoas que utilizam essa rota, considerou-se a contagem de veiculos durante o horario de

pico apresentados na Tabela 4 e apds foi obtido a distribuicdo do UCP na hora de pico.

A Tabela 7 apresenta os calculos de alocacdo de viagens para os

funcionarios/comerciantes e os condéminos do empreendimento, respectivamente.

| ‘: 4: L ”)’ ‘,““»

Tabela 7 - Cdlculo de alocagdo de viagens para os funciondrios/comerciantes e condéminos do
empreendimento em UCP. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

Funcionarios/comerciantes e condéminos do empreendimento serido gerados no total 906 UCP

HORA DE PICO | DISTRIBUIGAO DO VIAGENS
(EM UCP) UCP (HORA DE PICO) | ALOCADAS (UCP)

DESCRIGAO DO PONTO

01 Rua Saul Lauro de Souza 634,20

7 02 Rua Leonor Baron 33 30 271,80
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4.7. Projegdo de trdfego futuro

Existem modelos de trafego para gerar uma projecdo de trafego futuro para uma
determinada localidade. Para este estudo, foi utilizado o método de Projeciao Geométrica ou
Exponencial DNIT (2006), que considera que o volume de veiculos em um trafego cresce
conforme a progressdao geométrica, considerando um fator anual. Dessa forma, para esse

calculo se utiliza a férmula:
Vn=Vo(l+a)"

Onde:

‘",

Vn = volume de trdfego no ano “n”;
Vo = volume de trdfego no ano base;
a = taxa de crescimento anual, valor adotado de 3% DNIT (2006);

n = numero de anos decorridos apds o ano base;

Portanto, foi possivel projetar o trafego atual e para o periodo de 10 anos (de 2024 até
2034). A Tabela 8 e a Figura 18 apresentam os dois cendrios do Ponto 01 — Rua Saul Lauro de
Souza, o primeiro é a projecdo do trafego sem a instalacdo do empreendimento e o segundo

é com a operac¢ao do empreendimento.

Tabela 8 - Projegdo de trdfego no Ponto 01 — Rua Saul Lauro de Souza.

PROJECAO SEM O EMPREENDIMENTO PROJECAO COM O
(UcP/h/f) EMPREENDIMENTO (UCP/h/f)

2024 77 711
2025 79 733
2026 82 755
2027 84 777
2028 87 800
2029 89 824
2030 92 849
2031 95 875
2032 98 901
2033 100 928
2034 103 956
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Figura 18 — Grdfico de cendrios de trdfego no Ponto 01.

Dessa forma, observa-se na Tabela 9 e na Figura 19 a apresentacdo da projecao do

trafego com e sem o empreendimento para o Ponto 02 — Rua Leonor Baron.

? Tabela 9 - Projecdio de trdfego no Ponto 02 — Rua Leonor Baron.
EMPREENDIMENTO (UCP/h/f) EMPREENDIMENTO (UCP/h/f)
: 2024 33 305
2025 34 314
= 2026 35 323
2027 36 333
2 2028 37 346
* 2029 38 353
7 2030 39 364
£ 2031 41 375
= 2032 42 386
2033 43 398
- 2034 44 410

SA EMPREENDIM

o por: #

nviad
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Figura 19 — Grdfico de cendrios de trdfego no Ponto 02.

4.8. Niveis de servico

Com o intuito de avaliar o grau de eficiéncia de um trajeto de viagem desde um trafego
guase nula até o maximo de capacidade foi criado o conceito Nivel de Servico, apresentado
no livro Highway Capacity Manual — HCM (edigdo 1965). Este conceito tem como objetivo
observar as varidveis de uma via como por exemplo sua velocidade, tempo de percurso,
possibilidade de manobras, entre outros. No total, foram definidos seis Niveis de Servigos, do

A ao F, sendo o A as melhores condicGes de operacdo e o F representando as piores.

Conforme o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT, 2006)
cita, é importante lembrar que apesar dos parametros serem utilizados, os motoristas ao
redor do mundo possuem maneiras diferentes de conduzir seus veiculos. Dessa forma, os
parametros podem ser adaptados as condicdes locais, a fim de obter melhores resultados de

analise.

Sendo assim, os niveis de servigo sao:

= Nivel de Servigo A: Representa as melhores condi¢cbes de operacdo, com fluxo
completamente livre onde as velocidades médias do trafego ndao costumam alterar.
= Nivel de Servigo B: Possui caracteristica de fluxo livre, similar ao nivel de servico A,

entretanto, os motoristas precisam estar mais atentos as manobras.
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= Nivel de Servigo C: Comparado com os outros niveis, nesse caso a densidade de trafego
comega a aumentar, as manobras precisam ser atentas pela quantidade de veiculos
presentes na via. Nesse nivel € comum formar filas e perturbacdes de transito.

= Nivel de Servigo D: Nesse nivel ha uma grande presenca de veiculos na via, proximo a
sua capacidade mdaxima. Dessa forma, apresenta fluxo instavel e velocidade reduzida,
perturbac¢des na vida podem gerar grandes filas.

= Nivel de Servigo E: As caracteristicas dessa via sdo préximas ao limite de capacidade.
Fluxo de veiculos sem espacamento e podem gerar congestionamentos.

* Nivel de Servigo F: Sendo o pior nivel de servico, ocorre onde a demanda de trafego é
superior as infraestruturas viarias disponiveis para aquela regido. Geralmente nesses
locais o fluxo é instavel e alterna entre parado e andando. Localidade propicia para

filas e congestionamentos.
4.8.1. Metodologia

A metodologia escolhida para este estudo foi trechos genéricos, abordada no método
HCM, que deve ser realizada nos dois sentidos da via. Esse método é utilizado em trechos
relativamente longos, com pistas simples, localizadas em terreno plano ou ondulado e que

possuem caracteristicas homogéneas em sua extensao.
4.8.1.1. Densidade (D)

A variavel densidade é apresentada por um numero de veiculos ocupando um
determinado trecho/estrada em um determinado instante. Esse célculo é realizado pela

féormula abaixo.

Onde:

D = densidade (UCP/km/faixa);
Vp = Taxa de fluxo (UCP/hora/faixa);
S = Velocidade média (km/h).
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Sendo assim, a tabela abaixo corresponde aos niveis de servico em funcdo da
densidade.

Tabela 10 - Densidade e Limites de Niveis de Servigo.

NIVEL DE SERVICO DENSIDADE (VEIC/KM)

A - Gtimo 0-7
B—-Bom 7-11
C — Regular 11-16
D — Ruim 16 - 22
E — Péssimo 22-28
F — Inaceitavel >28

4.8.1.2. Taxa de Fluxo (Vp)

A taxa de fluxo (Vp) possui variagdao temporal, sendo assim, o fluxo de trafego de uma
via ird mudar conforme horarios do dia, dias da semana e caracteristicas da populacdo que

conduz esses veiculos. Sendo assim, utilizou-se os valores da Tabela 8 como taxa de fluxo (Vp).

4.8.1.3. Velocidade média (S)

Seguindo o HCM (2000), pode-se calcular a velocidade média (S) através da divisdo
entre a distancia e o tempo gasto de uma viagem nesse trecho, sendo assim, adotou-se uma

velocidade média de 45 km/h.

4.8.2. Pontos de andlise de nivel de servigo
4.8.2.1. Andlise ponto 01

Conforme a Tabela 11 apresentada abaixo, o Nivel de Servigo para o ponto 01 no

cenario atual, sem o empreendimento se encontra A - Otimo até o ano de 2034. Contudo,

projetando para o cendrio com o empreendimento instalado, o Nivel de Servico em 10 anos

passara a ser D — Ruim.

Tabela 11- Nivel de Servigo no Grdfico de projecdo de trdfego no Ponto 01 — Rua Saul Lauro de Souza.
Vp SEM O Vp COM O D. SEM O D.COMO NiVEL DE NiVEL DE
EMPR. EMPR. EMPR. EMPR. SERVICO SEM O SERVICO COM

(UCP/h/f) (ucp/h/f) (UCP/h/f) (UCP/h/f) EMPR. O EMPR.
2024 77 711 2 16 A - Otimo C - Regular
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; 2025 79 733 2 16 A - Gtimo D - Ruim
2 2026 82 755 2 17 A - Gtimo D - Ruim
g 2027 84 777 2 17 A - Gtimo D - Ruim

2028 87 800 2 18 A - Gtimo D - Ruim
o 2029 89 824 2 18 A - Btimo D - Ruim
5 2030 92 849 2 19 A - Gtimo D - Ruim
2031 95 875 2 19 A - Gtimo D - Ruim
> 2032 98 901 2 20 A - Gtimo D - Ruim
2033 100 928 2 21 A - Btimo D - Ruim
2034 103 956 2 21 A - Gtimo D - Ruim

4.8.2.2. Andlise ponto 02

Observa-se que na Tabela 12, o Nivel de Servico para o ponto 02 no cenario sem o
empreendimento se encontra A — Otimo até 2034. Entretanto, no cendrio estimado com o

empreendimento em operacao, projeta-se o Nivel de Servico como B - Bom até 2034.

Tabela 12- Nivel de Servigo no Ponto 02 — Rua Leonor Baron.

VpSEMO | VpCOMO D.SEM O D.COM O NIVEL DE NIVEL DE
EMPR. EMPR. EMPR. EMPR. SERVICO SEM O | SERVICO COM

(uce/h/f) | (ucep/h/f) | (ucp/h/f) (ucp/h/f) EMPR. 0 EMPR.

= 2024 33 305 1 7 A - Otimo A - Otimo

: ] 2025 34 314 1 7 A - Gtimo A - Otimo
= 2026 35 323 1 7 A - 6timo B - Bom
< 2027 36 333 1 7 A - Gtimo B - Bom
7 2028 37 343 1 8 A - Gtimo B-Bom
< 2029 38 353 1 8 A - Otimo B - Bom
o 2030 39 364 1 8 A - Gtimo B - Bom
2031 41 375 1 8 A - Otimo B-Bom
= 2032 42 386 1 9 A - 6timo B - Bom
= 2033 43 398 1 9 A - 6timo B - Bom
2034 44 410 1 9 A - 6timo B - Bom

4.9. Medidas mitigadoras e compensatorias
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Através das analises realizadas acima, é possivel propor medidas mitigadoras e
compensatorias para propor melhorias no trafego da regido do empreendimento e também

atender as legislagdes municipais e federais vigentes.
4.9.1. Medidas mitigadoras internas e externas

Como observou-se nos resultados obtidos, a instalacido e operacdo do
empreendimento ird proporcionar impactos negativos no trafego da Rua Saul Lauro de Souza
e Rua Leonor Baron. Os impactos negativos se dardo em dois momentos, na fase de instalagao

e na fase de operagao do empreendimento.

Na fase de instalagdo do empreendimento terda o aumento de veiculos pesados
(mdaquinas e caminhdes) na via. Dessa forma, deverdo ser adotadas algumas medidas afins de

minimizar esse impacto, que sao elas:

= Evitar transito de maquinas e caminhdes para a obra em hordrios de pico (17h as 18h);

= Sinalizagdo adequada nas vias quanto a realizagdo de obra do empreendimento;

= Manutengdo dos maquinarios a fim de evitar ruidos excessivos;

= Acompanhamento das movimentac¢des por profissional, a fim de garantir que o
trafego ndo fique paralisado e a seguranca dos pedestres na via;

» Espago sinalizado para carga e descarga de carregamentos para a construgdo.

Para a fase de operagao do empreendimento, a tendéncia é o aumento de veiculos de
passeio (carros e motocicletas) dos consumidores do empreendimento. Nesse caso, as

medidas indicadas que deverao ser tomadas sao:

= Sinalizacdo adequada para entrada e saida do empreendimento;

= Manutencdo e limpeza das vias de acesso ao empreendimento;

= Acesso exclusivo de banhistas e ciclistas;

= Bicicletdrio com capacidade para 40 bicicletas préximo ao acesso do empreendimento;

= O empreendimento deverd respeitar as legislacbes vigentes sobre mobilidade e
acessibilidade;

* |mplantacdo de faixa de pedestre na frente do empreendimento (obra de carater

publico);
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» Implantacdo de iluminacdo adequada no entorno do empreendimento (obra de

cardter publico).
4.10. Conclusdo

Diante dos dados obtidos neste estudo para o trafego da localidade do
empreendimento, conclui-se que a implantacdo do empreendimento ird impactar

negativamente o sistema viario da regido.

Estima-se que o empreendimento irda demandar uma geracao de viagens de 906 UCP.

Dessa forma, observa-se que para a projecao de até 10 anos, no ponto 01, o cendrio atual se
encontra A—Otimo e com o empreendimento D - Ruim e no ponto 02 sem o empreendimento

se encontra A — Otimo e chegara a B - Bom.

Dessa forma, os niveis de servigos projetados sem e com o empreendimento a longo
prazo sdao ruins em ambos os cenarios. Sendo assim, deve-se levar em consideracdo as
medidas mitigadoras citadas a fim de minimizar a sobrecarga viaria no entorno do

empreendimento.

Por fim, o municipio de Porto Belo também possui grande importancia para a
compatibilizagdo do sistema vidario e demanda de trafego juntamente com os
empreendedores das construcoes em andamento e futuras constru¢ées na Rua Saul de

Lauro de Souza e Rua Leonor Baron.
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5. RELATORIO DE MONITORAMENTO DE RUIDO
5.1. Introdugdo

O presente Estudo de Impacto de Ruido é realizado in loco na localidade onde o
empreendimento serd implementado e possui a finalidade de avaliar os niveis de ruido no

local antes da construgdo do empreendimento conforme a legislagdo vigente.
5.2. Geragdo de ruido e vibragdo

A geracdo de ruidos e vibragdes sdo considerados impactos negativos, de incidéncia
direta e tempordria previsto na construcdo de um empreendimento. Dessa forma, a
construcdo do Nilo Residence ird acarretar a um aumento significativo nos niveis de ruido na

regido do empreendimento proveniente das diferentes etapas da obra.

Sendo assim, com a finalidade de cumprir as legislagcdes vigentes, utilizou-se a Lei
Municipal Complementar n2 33/2011 que institui o cddigo urbanistico e a NBR 10.151/2019
que dispOe sobre o procedimento de avaliagdo do ruido em areas habitadas, visando o

conforto da comunidade.
5.2.1. Zoneamento

Conforme a Certiddo de Diretrizes (ANEXO E) emitida pela prefeitura municipal de

Porto Belo o imdvel estd localizado na Macrozona de Qualificagdo 4 (MUQ4). Dessa forma,
em conformidade com o Art. N2 213 da Lei Municipal Complementar n2 33 de 2011 e a NBR
10.151/2019, para o MUQ4 o padrdo basico de emissdo de ruido em decibéis (dB) é 65 dB

para o periodo diurno e 65 dB para o periodo noturno.

5.2.2. Pontos de controle de ruido pré-obra

Para o monitoramento dos niveis de ruido e avaliacdo do conforto acustico foram
selecionados 04 (quatro) pontos amostrais. Os pontos foram alocados conforme possiveis

locais de interferéncia na vizinhanca (Tabela 13).
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Tabela 13 - Descrigcdo dos pontos do laudo de ruidos.

COORDENADA | COORDENADA
PONTO DESCRICAO DO PONTO LATITUDE LONGITUDE

Rua Leonor Baron (final do empreendimento) E 738902 N 6994780
02 Rua Leonor Baron (inicio do empreendimento) E 738941 N 6994799
03 Rua Saul Lauro de Souza (inicio do empreendimento) E 738978 N 6994761
04 Rua Saul Lauro de Souza (final do empreendimento) E 738936 N 6994726

Na Figura 20, Figura 21, Figura 22 e Figura 23 pode ser visualizado o registro fotografico
referente a execucdo do laudo de ruidos nos 4 (quatro) pontos nas bordas do
empreendimento. Na Figura 24 é possivel visualizar mapa indicando a localizacdo dos 4

(quatro) pontos escolhidos.

11 de novembro.de 2024:5510:18:19
=1 DE738902 IN/6994780
P 745

F/gura 20- Ponto 01 Rua Leonor Baron (final do empreen/mento) Fonte: Ribas Consultoria
Ambiental, 2024.
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I ¥ U
de novembro a‘ g’]-/()' R0 S
- ‘ E 738941 1€6984799- &
= — \ : ‘ | 172°.S
® Figura 21 - Ponto 02 — Rua Leonor Baron (inicio do empreendimento). Fonte: Ribas Consultoria
=] Ambiental, 2024.
S 10:33:50.
N 6994761 |
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Figura 22 - Ponto 03 — Rua Saul Lauro de Souza (inicio do empreendimento). Fonte: Ribas Consultoria
Ambiental, 2024.
Ty o«
iy (, iz 90‘4" & 11 de novembro de 2024 as 10:40:01
5 f,f'" D9A175 E 738936 N'6994726
T L 118° SE
25l RuarSaul'Lauro de Souza, 74
= Porto Belo SC
88210-000
Brasil

Figura 23 - Ponto 04 - Rua Saul Lauro de Souza (final do empreendimento). Fonte Ribas Consultor/a
Ambiental, 2024.
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Estudo de Impacto de Vizinhan¢a

Rua Leonor Baron, n2 83
Jardim Dourado, Porto Belo/SC

Propriedades do Mapa

I Delimitacdo do empreendimento
O Pontos de medigdo de ruidos
\/VV Malha viaria urbana

Data de elaboracdo: Novembro de 2024
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CRBio 133227/09

738894 738944 738994

Figura 24 - Localizag¢Go dos pontos de medigdo para o laudo de ruido. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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5.3. Equipamentos
5.3.1. Medidor de nivel de presséo sonoro

Z As medigOes de niveis de pressdao sonora foram realizadas utilizando um medidor de
o nivel de pressdao sonora modelo MSL-1355B da marca Minipa (Figura 25), n2 de série 620356
e um tripé. Sendo que o equipamento estd devidamente calibrado, conforme Certificado de

Calibragdo n2 82439, emitido em 06/03/2024 (ANEXO J).

Figura 25 - Medidor de ruido digital MSL-1355B, utilizado nas medigées.

5.4. Resultados

As analises foram realizadas no dia 11 de novembro de 2024, em uma segunda-feira

4{ no periodo diurno, a partir das 10h18. As medigdes dos niveis de pressdao sonora foram feitas
= na escala de compensacdo A, em decibéis dB(A) e resposta de leitura rapida (fast), conforme

procedimento estabelecido pela NBR 10.151. Cada medic¢do teve o periodo aproximado de 5
= minutos, e o microfone voltado para a origem do som, em pontos afastados aproximadamente
- 1,5 m do chdo e pelo menos a 2 m do limite de quaisquer outras superficies refletoras, como

. muros, paredes, etc.

= Os resultados obtidos nos quatro pontos amostrais distribuidos no entorno da area,
encontram-se na Tabela 14 e os dados graficos foram plotados para melhor entendimento do

comportamento nas figuras abaixo (Figura 26, Figura 27, Figura 28 e Figura 29).
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Tabela 14 - Resultados dos niveis de presséo sonora nos pontos de amostragem diurna.

, i VALOR
S >Te]\] (0] DESCRICAO DO PONTO DURACAO HORAR'Q 5 ENCONTRADO dB
MEDICAO (A)

Rua Leonor Baron (final do

01 , 5 min 10h18 62
o empreendimento)
: 02 Rua Leonor Baron (inicio do 5 min 10h24 83
empreendimento)
: 03 Rua Saul Lauro de §ouza (inicio do 5 min 10h33 60
o empreendimento)

o Rua Saul Lauro de Souza (final do 5 min 10h40 69

empreendimento)

O ponto 01 esta localizado na Rua Leonor Baron (final do empreendimento), com baixo

- fluxo de trafego. Os valores obtidos sdo apresentados na Figura 26, sendo o maior valor de

9 medicdo de 75 dB (A) e o menor 54 dB (A).

Observou-se in loco que, a geracdo de ruidos foi proveniente dos caminhdes de

concreto, que encontravam-se concretando uma obra vizinha.

Sendo assim, como o Leaq do ponto 01 é de 62 dB (A), o valor obtido do cenario atual
da regido esta abaixo do disposto na Lei Municipal Complementar n® 33/2011 e NBR 10.151,

que é 65 dB (A) para o periodo diurno.

< Ponto 01 - Rua Leonor Baron (final do imével)

10BILIAR

MedicGes Registradas (dB)  emmmm=|aeq (dB)

Figura 26 - Comportamento do ruido no ponto amostral 01. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental,
2024.
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O ponto 02 estd localizado na Rua Leonor Baron (inicio do imével). Os valores obtidos

para este ponto estao apresentados na Figura 27, sendo o maior valor de medicao de 105,4

@ dB (A) e o menor 65,6 dB (A).

Observou-se in loco que os valores de medicao mais elevados encontrados no grafico
sdo provenientes da geracdo de ruidos pelos caminhdes de concreto, que encontravam-se

concretando uma obra vizinha.

Sobretudo, o Leaq do ponto 02 é de 83 dB (A), o valor obtido do cenario atual da regido
esta acima do disposto na Lei Municipal Complementar n2 33/2011 e NBR 10.151 (permitido
= 65 dB (A)).

Ponto 02 - Rua Leonor Baron (inicio do imdvel)

"nnl 'J'-w

MedicGes Registradas (dB) — emmmm|aeq (dB)

Figura 27 - Comportamento do ruido no ponto amostral 02. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental,
2024.

O ponto 03 esta localizado na Rua Saul Lauro de Souza (inicio do imével). Os valores

obtidos para este ponto estao apresentados na Figura 28, sendo o maior valor de medicdo de

71,1 dB (A) e 0o menor 53,4 dB (A).

Observou-se in loco que os valores de medi¢cdo mais elevados encontrados no grafico
sdo provenientes da geracao de ruidos pelos caminhdes de concreto, que se encontravam na

Rua Leonor Baron.
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Sobretudo, o Leaq do ponto 03 é de 60 dB (A), o valor obtido do cenario atual da regido
esta abaixo do disposto na Lei Municipal Complementar n2 33/2011 e NBR 10.151 (permitido
65 dB (A)).

Ponto 03 - Rua Saul Lauro de Souza

W

MedigOes Registradas (dB) === |aeq (dB)

Figura 28 - Comportamento do ruido no ponto amostral 03. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental,
2024.

O ponto 04 esta localizado na Rua Saul Lauro de Souza (final do imdvel). Os valores

obtidos para este ponto estdo apresentados na Figura 29, sendo o maior valor de medicdo de

83,8 dB (A) e 0o menor 54,0 dB (A).

Observou-se in loco que os valores de medi¢cdo mais elevados encontrados no grafico
sdo provenientes da geracao de ruidos pelos caminhdes de concreto, que se encontravam na

Rua Leonor Baron.

Sobretudo, o Leaq do ponto 04 é de 69 dB (A), o valor obtido do cenario atual da regido
esta acima do disposto na Lei Municipal Complementar n2 33/2011 e NBR 10.151 (permitido
65 dB (A)).
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Ponto 04 - Rua Saul Lauro de Souza

MedicGes Registradas (dB)  emmmm=|aeq (dB)

Figura 29 - Comportamento do ruido no ponto amostral 04. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental,
2024.

5.5. Medidas mitigadoras e compensatdrias

Afim de minimizar o impacto negativo de geracao de ruidos e vibragdes, sugere-se

algumas medidas de prevencdo e mitigacao:

= QOs possiveis ruidos excessivos que poderdo gerar e causar transtorno a popula¢ao do
entorno devem ser realizados durante o horario limite entre 7h00 e 19h00;

= Devera ser realizada a manutengao preventiva dos maquinarios e veiculos utilizados
na obra;

= Todos os funcionarios e visitantes da obra deverdo utilizar os Equipamentos de
Protecdo Individual (EPI), como por exemplo os protetores auriculares, conforme as

NBR’s disponiveis.

5.6. Conclusdo

Analisando as medi¢des de ruido nos dois pontos escolhidos para o periodo diurno,

verifica-se que o nivel de pressdo sonora esta abaixo no ponto 01 e ponto 03 e acima no ponto

02 e ponto 04 dos limites das legislacdes vigentes. O resultado obtido esta diretamente ligado
ao barulho gerado pelos caminhdes de concreto que encontravam-se trabalhando na Rua

Leonor Baron no dia da medicao.
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Sendo assim, conclui-se que o cendrio atual do entorno do futuro empreendimento
possui uma dinamica sonora de acordo com a legislagdao disponivel. Dessa forma, para evitar
© possiveis impactos provenientes do empreendimento, o empreendedor deverd adotar e

controlar as medidas de minimizagdao e mitigacdo sugeridas para a instalagao e operagao.

! ‘:\; L ”)’ (
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6. CARACTERIZACAO DA AREA DE INFLUENCIA

Os empreendimentos de impacto sdo aqueles que podem causar danos ou alteragdes
nos ambientes socioecondémico, natural ou construido, ou sobrecarga na capacidade de
atendimento de infraestrutura bdsica, quer sejam constru¢Ges publicas ou privadas,
habitacionais ou ndo-habitacionais. Dessa forma, a drea de influéncia do empreendimento,

que tem alta importancia neste estudo, compreende a vizinhanga do imével.

Conforme Art. 258 da Lein233/2011, a abrangéncia da vizinhanga de que deve compor

o EIV fica definida pelas seguintes areas:

“I - A extensdo das vias publicas que circunscrevem o
empreendimento considerado, para avalia¢éGo de impactos sobre

as redes de servigos publicos;

Il - A extensdo das vias publicas que circunscrevem o
empreendimento considerado e a extensdo das vias de acesso
até os nds de trdfegos mais proximos, para avaliagdo de

impactos sobre os sistemas vidrio e de transportes publicos;

Il - A quadra do empreendimento, mais as vias publicas lindeiras,
mais os imdveis lindeiros a estas vias publicas, para a avaliagéo
de impactos sobre a paisagem, sobre as atividades humanas

instaladas, e sobre os recursos naturais.”

Levando em consideragdo os impactos que podem ser incorridos pelas altera¢des do
meio fisico, bidtico e socioecond6mico pelo empreendimento em pauta, dividiu-se a area de
influéncia deste estudo: considerou-se area de influéncia sobre o meio biético e fisico o
espaco territorial que compde a Bacia Hidrografica do Rio Perequé (bacia incidente no imédvel
(Figura 30), e drea de influéncia sobre o meio socioeconé6mico o municipio de Porto Belo
(Figura 31). Esta definicdo é tecnicamente justificada pela caracterizacdo dos equipamentos
urbanos e comunitarios descritos no item 3.4 deste estudo, cujas disponibilidades englobam

area além do limite da propriedade em questao.
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Figura 30 - Area de Influéncia Indireta do empreendimento, sendo definida pela Bacia Hidrogrdfica do Rio Perequé. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental,
2024.
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Figura 31 - Localiza¢@o do municipio de Porto Belo.

6.1. Imdveis e construgdes limitrofes

O terreno avaliado esta situado na parte urbana do municipio de Porto Belo, no bairro

N Jardim Dourado, por¢cdo do municipio em expansao, o bairro é caracterizado pela presenca de

casas e edificagdes multifamiliares de pequeno porte, além de alguns comércios e servigos.

Abaixo estdo alguns registros fotograficos aéreos do entorno da drea do empreendimento.

MOBILIARIOS
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Figura 33- Entorno do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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Figura 34- Entorno do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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Figura 35- Entorno do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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igura 37 - Entorno do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

SA EMPREENDIM
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Figura 38 - Entorno do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

Observou-se também, no entorno do imével a presenca de empreendimentos como a
WRS Construtora e Incorporadora, Tuhu Carnes Especiais, Supermercados Myatd, Posto de
Gasolina Dubai, Relojoaria e Otica Orben Perequé, Farma Ciclus Masterfarma, Baron Imdveis,
Farmacia Avenida, RH Educacdo Profissional, Elotech Elevadores Porto Belo e outros. Segue
abaixo algumas imagens dos empreendimentos presentes atualmente no entorno do futuro

9 empreendimento.
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“ Figura 39 - Comerc:os/serwt;os e /azer presentes no entorno do futuro empreend/mento Fonte: RIBAS
i Consultoria Ambiental, 2024.
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Por fim, observa-se na Figura 40 o mapa que apresenta os estabelecimentos e
atividades reconhecidas no entorno do empreendimento em um buffer de 100, 300 e 500
5#« metros. De acordo com o mapa, no entorno hd a presenca de diversos tipos de lojas

comerciais, escritérios, venda de mercadorias e produtos, supermercado, construtoras e

outros.

! ‘:\; L ”)’ (

47 9.9992-0076 — contato@ribasambiental.com.br — www.ribasambiental.com.br



ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) /‘/J ‘ R I B AS

CONSULTORIA AMBIENTAL

. Tuhu Carnes Especiais
. Posto Petrobras

. Lojas Tamoyo

. Supermercado Myata
. Doctor Cell

. Tabelionato de Notas e Protestos de Titulos
. Relojoaria e Otica Orben

. Farma Ciclus Masterfarma

. Churrasquinho dos Guri

10. Restaurante Hari

11. WRS Construtora e Incorporadora

12. Alovisi Pintura e Chapeagdo

13. Persianas Oceano

14. Val e Mah Saldo de beleza

/ u

6995013

00N UL WN

o

ATIVIDADES NO ENTORNO DO
EMPREENDIMENTO
Estudo de Impacto de Vizinhanga
Rua Leonor Baron, n2 83
Jardim Dourado, Porto Belo/SC

6994913

Propriedades do Mapa

6994813

I Delimitagdo do empreendimento

= Buffer 200 m

Atividades no entorno do
empreendimento

\/V Malha vidria urbana

1
6994713

Data de elaboragdo: Novembro de 2024
Base cartografica: DSA/2022; IBGE/2021
Imagem: Google Earth Pro
Projecdo cartogréfica: UTM
Datum: SIRGAS 2000 - Zona 22 S

L
6994613

3ILIARIOS

¢J RIBAS

CONSULTORIA AMBIENTAL

Elaboragdo: Nicolas Ribas
CRBio 133227/09

- L - “ . o < 3 - - . o~ [
738736 738936 739036 739136

)IM

Figura 40 - Estabelecimentos e atividades reconhecidas no entorno do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
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6.2. Equipamentos urbanos e comunitdrios

Nesse item serdo abordados os equipamentos urbanos e comunitarios existentes na
localidade do imével deste estudo, que serdo utilizados pelos funciondrios e moradores do

futuro empreendimento.
6.2.1. Efluentes sanitdrios

O municipio de Porto Belo ndo possui sistema de coleta e tratamento de efluentes
publico. Dessa forma, o empreendimento deverd destinar de forma ambientalmente
adequada os seus efluentes, através de sistema de tratamento de efluente préprio, tanto na
fase de implantagdo como na fase de operacdao do empreendimento, conforme ja discutido

no item 3.4.3. deste estudo.
6.2.2. Abastecimento de dgua

Segundo informacdes da Porto Belo Abastecimento, o processo de tratamento
aplicado na agua, distribuida na regido urbana do Municipio de Porto Belo, consiste em uma
ETA (Estacdo de Tratamento de Agua) convencional, que contém etapas de: captacdo e
recalque da dgua do manancial; clarificacdo (coagulacdo, floculacdo, decantacao e filtracdo);

tratamento final (desinfeccdo, fluoretacao e correcdo de pH); armazenamento e distribuicao.

A captacao de agua bruta é realizada no Rio Perequé, manancial pertencente a Bacia
Hidrografica do Rio Tijucas, sendo que a qualidade da dgua do manancial se enquadra em

classe apropriada para ser tratada para o consumo humano.

A regido do municipio onde esta prevista a instalacao e opera¢dao do empreendimento

aqui discutido é abastecida pela rede publica de fornecimento de agua potavel.

6.2.3. Drenagem pluvial

Segundo a AMFRI (2014), o municipio de Porto Belo possui um sistema de drenagem
urbano precario, até mesmo nos bairros mais populosos (Centro e Balneario Perequé). Pode-

se observar na macrodrenagem, a ocupacao irregular da Faixa Sanitaria (APP) das margens
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dos corpos de agua, o que dificulta o acesso de maquinas e pessoas para realizar a limpeza e

as dragagens periddicas.

Avaliando os fatos supracitados, podemos observar que os alagamentos tém ocorrido

refeitura do direito de Lo/r\hd!As\m

em diversas areas do municipio, tanto nas dreas urbanas quanto nas rurais. Conforme

% Certiddo da Defesa Civil (ANEXO 1), o empreendimento esta localizado em area de baixo risco
? de alagamento ou inundacao.

% Conforme ja apresentado anteriormente, a rua do futuro empreendimento possui
% sistema de drenagem pluvial publica (Figura 41).
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: Figura 41 - Sistema de drengem pluvial presente na rua do futuro empreendimento. Fonte: RIBAS K
o Consultoria Ambiental, 2024.

N

; 6.2.4. Fornecimento de energia elétrica

5 ) . . .

No municipio de Porto Belo, o fornecimento de energia elétrica é realizado através do
=

= sistema publico, pela empresa Centrais Elétricas do Estado de Santa Catarina (CELESC), que é
= a concessionaria publica estadual. Como pode ser possivel observar in loco, a vizinhanga do
’: empreendimento é abastecida de energia elétrica (Figura 42).
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Figura 42 - ForneCImento de energ/a elétrica no entorno do futuro empreend/mento' Fonte RIBAS
Consultoria Ambiental, 2024.

6.2.5. Telecomunicagdo

A telecomunicacdo é o nome dado ao sistema que permite a troca de informacgdes de
uma localidade para outra por meios eletronicos e transmissées de dados. Alguns exemplos
sdo: transmissdes de video, telefonia, radio, televisdo e internet. Dessa forma, conclui-se que
o municipio de Porto Belo e a regido do empreendimento possui acesso aos servicos de

telecomunicacao.
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Figura 43 - Torre de telecomunicagdo presente no entorno do futuro empreendimento. Fonte: RIBAS
Consultoria Ambiental, 2024.

6.2.6. Residuos sdlidos
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No municipio de Porto Belo a prefeitura realiza os servicos de coleta, transporte e
destinagdo final dos residuos sélidos urbanos (RSU) comuns (organicos e ndo reciclaveis),
enquanto os residuos reciclaveis tém a sua coleta terceirizada pela empresa de Reciclagem

WANAT (Figura 44).

Figura 44 - Coleta de recicldveis pela empresa Wanat. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2022.

As coletas de residuos organicos sao realizadas no bairro Jardim Dourado nas tergas,
quintas e sabados no periodo diurno. E a coleta seletiva é realizada nas quartas-feiras pela

empresa terceirizada Wanat.

6.2.7. Educagdo

No quesito educagao, houve um crescimento no periodo de 1991 a 2010, levando em
conta alguns parametros, entre eles a porcentagem de pessoas com 18 anos ou mais com
fundamental completo. Esta porcentagem cresceu de 21,35% em 1991 para 54,54% em 2010.
O municipio possuia em 2018 (IBGE) 12 estabelecimentos de ensino fundamental, e 2

estabelecimentos de ensino médio.

Em relacdo ao empreendimento, no municipio de Porto Belo, as unidades escolares
mais proéximas sao: Escola Olinda Peixoto (325 m) e Colégio CEPAVI (1,2 km). Na Figura 45

estdo as escolas mais préximas ao empreendimento.
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F/gura 45 — Escola Olinda Pe/xoto e Coleg/o CEPA Vi, respectlvamen}e mais prox1mas a0 Iocal do
empreendimento. Fonte: Google Maps, 2024.

6.2.8. Saude

De acordo com informagdes constantes no Plano Diretor do municipio, Porto Belo
%) possui 6 (seis) postos de satde e 1 (um) hospital, esta ultima localizada na regido central. Além

disso, foi inaugurado recentemente a Unidade de Pronto Atendimento 24 horas em Porto Belo

S As Unidades Basicas de Saude (UBS) mais proximas do futuro empreendimento sdo:
o USF Carolina Ramos (210 m de distancia) e Unidade de Saude Basica Varlinda Neckel de Souza
(600 m de distancia). Na Figura 46 estdo as centrais de saude mais préoximas ao

empreendimento.
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Figura 46 — UFS Carolina Ramos (210 m de d/stancm) e Unidade de Saude Bdsica Varlinda Neckel (600
m de distdncia), respectivamente. Fonte: Google Maps, 2024.

SA EMPREENDIM

6.2.9. Pontos turisticos e de lazer

O municipio de Porto Belo localiza-se na Mesorregido do Vale do Itajai e faz limite com

0s municipios de Itapema, Camboriu, Tijucas e Bombinhas, sendo banhado pelo Oceano

0 po

nviad

Atlantico em sua porgdo leste. Segundo IMA (Instituto do Meio Ambiente de Santa Catarina)
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0 municipio possui sete unidades de conservagao municipal: Reserva Particular do Patrimonio
Natural (RPPN) Morro dos Zimbros, Area de Protecdo Ambiental (APA) Ponta do Aracd, Parque
Natural Municipal Lagoa do Perequé (RPPN) Morro do Moreira, Reserva Particular do
Patrimonio Natural (RPPN) Ponta do Estaleiro, Reserva Particular do Patrim6énio Natural

(RPPN) Guapuruvu Azul e Reserva Particular do Patrimoénio Natural (RPPN) Morro dos Olandis.

A Reserva Morro dos Zimbros, constituida na sua totalidade por Mata Atlantica,
apresenta relevo bastante ingreme e irregular, impossibilitando visitacdo em larga escala.
Portanto, o acesso é restrito a observadores de aves, e a grupos pré-definidos de participantes
de seu programa de Educacdo Ambiental e de Pesquisa Integrada. Além disso, a APA Ponta do
Aragd, unidade de conservagao federal de uso sustentavel localizada no extremo leste do

municipio.

Porto Belo é caracterizado pelas belas praias, sendo elas: praia do Perequé (sendo a
maior de extensdo no municipio), praia do Fagundes, praia das Vieiras, praia de Porto Belo,

praia do Baixio, praia do Aracd, Praia do Caixa d’aco, praia do Estaleiro e Ilha de Porto Belo.
6.3. Caracteristicas demogrdficas e socioeconémicas

De acordo com as informacdes dos censos demograficos, a populacdo do municipio
Porto Belo em 1991, era de aproximadamente 7.502 pessoas residentes, passando a 10.704

habitantes em 2000, 16.083 habitantes em 2010 e 27.688 habitantes em 2022.

A economia do municipio de Porto Belo vem crescendo continuamente nos ultimos
anos, gracas as atividades turisticas que o municipio vem desenvolvendo. Junto ao turismo,
outro setor que tem grande importancia para a economia de Porto Belo é o extrativismo
animal, neste caso particular a pesca (artesanal e industrial). Porto Belo apresenta variedade
de industrias e um comércio local bem desenvolvido se levarmos em conta o seu nimero de

habitantes e espaco geografico, além da atividade de prestacao de servicos.

Com relacdo a renda, o principal fator analisado para o IDH é a renda per capita, que
apresentou significativo crescimento de 1991 para 2021, passando de RS 377,59 em 1991 para
RS 2,2 salarios minimos em 2021. Com relacdo a popula¢do economicamente ativa, em 2021

cerca de 43,01% da populacdo encontrava-se ocupada.
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6.4. Zoneamento municipal

Segundo o Art. 61-A da Lei Complementar n° 33/2011, que dispGe sobre o cédigo de
Zoneamento e Parcelamento e Uso do Solo de Porto Belo, o futuro empreendimento esta

inserida na Macrozona Urbana de Qualificagao 4 (MUQ4), conforme Certiddo de Diretrizes

(ANEXO E).

A Macrozona Urbana de Qualificagdo 4 apresenta as seguintes caracteristicas:

| - Area localizada no perimetro urbano, em regido de expansdo
urbana, com potencial para a implantacdo de novos parcelamentos

urbanos.

A Macrozona Urbana de Qualificacdo 4 tem como objetivo minimos orientar as

politicas publicas no sentido de:

“l - Garantir a implantacdo de infraestrutura para servir a futuras
necessidades de urbanizagdo e adensamento populacional;

Il - Promover a cria¢do de novas centralidades urbanas de uso misto
e de uma paisagem urbana diversificada e de boa qualidade;

Il - Gerar recursos financeiros, por meio da venda de potencial
construtivo, para politica de saneamento bdsico, habita¢do de
interesse  social, implantagdo de infraestrutura  urbana,

equipamentos urbanos e politica de recupera¢Go ambiental.”
6.5. Patriménios historicos e culturais

Em consulta com a FUNAI (Fundacdo Nacional do Indio), ndo foram constatadas

demarcacoes de espacos proprios ou de terras indigenas em Porto Belo.

De acordo com a prefeitura de Porto Belo, sdo trés as Comunidades Tradicionais
atualmente existentes no Municipio: duas comunidades tradicionais de pescadores — a do
Araca, Santa Luzia, e a comunidade quilombola do Valongo. A primeira esta localizada na
Ponta do Aracd, extremo leste do municipio, e as duas outras ao sul do municipio, as margens

do Rio Santa Luzia.
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Quanto a existéncia de sitios arqueolégicos no municipio de Porto Belo, em consulta
ao IPHAN (Instituto do PatrimOnio Histérico e Artistico Nacional), o qual disponibiliza
informacdes dos Sitios Arqueoldgicos Cadastrados em formato de planilhas e arquivos
georreferenciados, foi evidenciado o sitio arqueoldgico Perequé Il, Enseada das Garoupas,

Carioca de Porto Belo e Sambaqui llha Jodo da Cunha.

E por fim, de acordo com a Fundagdo Catarinense de Cultura o municipio possui um
bem tombado localizado na avenida Governador Celso Ramos a nordeste do terreno avaliado

(Igreja Senhor Bom Jesus dos Aflitos).
6.6. Legislagdo pertinente
5.6.1. Lei Complementar n? 33 de 10 de junho de 2011

No municipio de Porto Belo/SC, a forma de ocupacgdo e uso do solo é regulamentada
pela Lei Complementar n° 33/2011, também denominada de Cddigo Urbanistico, que
estabelece as normas de parcelamento, uso e ocupacdo do solo, o sistema vidrio e
providéncias complementares e pela Lei Complementar n° 34/2011, que Institui o Cédigo de

Obras do municipio de Porto Belo e da outras providéncias.

A Lei Complementar n° 33/2011 também cita a elaboragdo do EIV, incluindo a fixacdo

de medidas compensatdrias e mitigadoras e classifica os empreendimentos de impacto em:

“1- as edifica¢des destinadas aos usos comerciais e servicos com drea
construida igual ou superior a 10.000 m? (dez mil metros quadrados)
(Redagéio dada pela Lei Complementar n® 76/2016);

I - os empreendimentos habitacionais horizontais com drea superior
a 20.000m? (vinte mil metros quadrados) ou com mais de 50
(cinquenta) fra¢des destinadas a unidades habitacionais; (Redagdo
dada pela Lei Complementar n® 76/2016);

Il - os empreendimentos industriais com drea construida superior a
5.000m? (trés mil metros quadrados); (Redacdo dada pela Lei

Complementar n® 76/2016);
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IV - os empreendimentos comerciais com mais de 100 (cem) vagas de

estacionamento; (Redacdo dada pela Lei Complementar
- ne 88/2017);

V - Suprimido (Redacdo dada pela Lei Complementar n® 76/2016);
© VI - Suprimido (Redagdo dada pela Lei Complementar n? 76/2016);
VIl - Os empreendimentos habitacionais verticais com mais de 100
(cem) frag¢des destinadas a unidades habitacionais, exceto quando os
destinados ao programa minha casa minha vida. (Redagdo dada pela

Lei Complementar n® 76/2016).”
9 5.6.2. Lein®10.257, de 10 de julho de 2001

A Lein® 10.256 de 10 de julho de 2001 regulamenta os Arts. 182 e 183 da Constituicao

- Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias. A secao XII
da lei supracitada aborda “Do estudo de impacto de vizinha” o Art. 36 define os

S empreendimentos e atividades privados e publicos em area urbana que dependerdo de
3 elaboracdo de estudo prévio de impacto de vizinhanca (EIV) para obter as licencas ou

autoriza¢des de construgdo, ampliacdo ou funcionamento a cargo do Poder Publico municipal.

Complementando o Art. citado no paragrafo anterior, o Art. 37 dispde que o EIV deverd
ser executado de forma a contemplar os efeitos positivos e negativos do empreendimento ou
atividade quanto a qualidade de vida da populacdo residente na area e suas proximidades,

incluindo a analise, no minimo, das seguintes questdes:

4[ “| - adensamento populacional;

Il - equipamentos urbanos e comunitdrios;

Il - uso e ocupagdo do solo;

IV - valorizag¢@o imobilidria;

& V - geragdo de trdfego e demanda por transporte publico;
VI - ventilagdo e iluminagdo;

g VIl - paisagem urbana e patriménio natural e cultura.”

6.6.3. Lei Complementar 96 de 15 de maio de 2018

47 9.9992-0076 — contato@ribasambiental.com.br — www.ribasambiental.com.br


https://leismunicipais.com.br/a/sc/p/porto-belo/lei-complementar/2017/8/88/lei-complementar-n-88-2017-altera-os-dispositivos-que-menciona-da-lei-complementar-municipal-n-332011-com-suas-alteracoes-posteriores-que-institui-o-codigo-urbanistico-do-municipio-de-porto-belo-e-da-outras-providencias
https://leismunicipais.com.br/a/sc/p/porto-belo/lei-complementar/2016/7/76/lei-complementar-n-76-2016-altera-artigos-que-da-lei-complementar-332011-altera-artigos-que-especifica-da-lei-complementar-34-2011-e-da-outras-providencias
https://leismunicipais.com.br/a/sc/p/porto-belo/lei-complementar/2016/7/76/lei-complementar-n-76-2016-altera-artigos-que-da-lei-complementar-332011-altera-artigos-que-especifica-da-lei-complementar-34-2011-e-da-outras-providencias
https://leismunicipais.com.br/a/sc/p/porto-belo/lei-complementar/2016/7/76/lei-complementar-n-76-2016-altera-artigos-que-da-lei-complementar-332011-altera-artigos-que-especifica-da-lei-complementar-34-2011-e-da-outras-providencias

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV) R I BAS

| ‘: 4: L ”)’ ‘,““»

SA EMPREEN

CONSULTORIA AMBIENTAL

A Lei Complementar 96 de 15 de maio de 2018 institui as regras para a aprovacao de
projetos em empreendimentos imobilidarios sob a forma de condominio de lotes,
considerando as diretrizes urbanisticas e critérios previstos na Lei supracitada, no Plano
Diretor, nas leis ambientais, no Cddigo de Obras e na legislagcdo vigente. De acordo com a
Consulta de Diretrizes (ANEXO E), o empreendimento em questdo encontra-se adequado a

supracitada lei.
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7. AVALIACAO DO IMPACTO POTENCIAL OU EFETIVO DO EMPREENDIMENTO E
PROPOSICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E/OU COMPENSATORIAS

Neste item serdo identificados os impactos que podem ocorrer em fungao das diversas
acOes previstas para a implantagao e operagao do empreendimento: conflitos de uso do solo
e da &agua, intensificagio de trafego nas vias, valorizacdo/desvalorizacdo imobiliaria,
interferéncia na infraestrutura existente de saneamento, educagao, transportes, saude, lazer,
interferéncia na paisagem existente, interferéncia em dreas de preservacdo permanente,

supressdo de cobertura vegetal, erosdo e assoreamento, entre outros impactos.

Apds a identificacdo dos impactos, sdo realizadas as proposicdes de medidas
mitigadoras e compensatdrias para todos os impactos negativos, considerando todas as
alternativas técnicas possiveis, estimando seus custos e descrevendo os efeitos esperados da

implantagao.
- 7.1. Metodologia

A avaliacdo de impactos do empreendimento sobre a vizinhanga (negativos, positivos
e neutros) a ser desenvolvida no presente estudo, foi realizada através de procedimentos que
= consideram os levantamentos realizados para diagnéstico da area, além do conhecimento e

experiéncia sobre o assunto da equipe técnica envolvida.

- O método adotado para a identificacdo foi a matriz de impactos, onde foram
caracterizadas as diferentes fases da implantacdo do empreendimento, em sequéncia os
possiveis impactos identificados para cada uma das atividades, o meio e area de abrangéncia

afetada e por fim, o sentido do impacto, podendo ser ele positivo, negativo ou neutro.

Os impactos gerados na fase de planejamento sao considerados nao significativos,

devido a fatores subjetivos. O planejamento gera necessidade de estudo técnico
multidisciplinares, necessarios para a viabilizacdo do mesmo, portanto, demanda por servicos

: técnicos, impressdo de documentos, deslocamento de pessoas e etc.
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Na fase de implanta¢dao serdo gerados impactos como uma mudanca gradual da
paisagem, causada principalmente pela supressdo da vegetacgdo e nivelamento/ajuste do solo

para a execucdo das obras para a implantacdo do projeto.

Os impactos que ocorrerao na fase de operagao serdao caracterizados principalmente

pelas demandas de infraestrutura do entorno do empreendimento e o inicio das atividades.

No Quadro 1 pode ser observado os impactos do imdvel sobre a vizinhang¢a na etapa

de instalacdo e no Quadro 2 os impactos considerados para a fase de operacdo do

empreendimento.

7.2. Planos, programas e projetos governamentais previstos ou em implantagéo na AID do

empreendimento

Quanto aos efeitos em relagdo aos planos, programas e projetos governamentais, em

pesquisa ao assunto o entorno préximo ao empreendimento, tem-se o registro de outras

obras em andamento, da construtora PH Incorporadora e WFF Construtora.

Além disso, foram emitidas recentemente pelo Instituto do Meio Ambiente (IMA) as
Licencas Ambientais de Instalagdo (LAI) para os empreendimentos Molhe de Porto Belo e Pier
de Itapema, que estao localizados na foz do Rio Perequé e encontram-se em processo de
instalacdo e o Molhe do Rio Perequezinho, que esta localizado na foz do Rio Perequezinho. E,
a Prefeitura de Porto Belo deu inicio a obra de revitalizacdo da Ponte do Rio Perequé e a

construcdo da Passarela da Praia das Vieiras.

Préximo ao empreendimento também foi registrado a presenga de uma area utilizada

para ocupacdo de estabelecimentos de entretenimento como circo.
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Quadro 1- Matriz de identificagdo de impactos de vizinhanga na fase de instalagdo do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.

ATIVIDADE

IMPACTOS

SENTIDO

MEDIDAS

MITIGADORAS

FASE DE INSTACAO
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Aumento da demanda por produtos e servigos Socioecondmico 7.8.1
Geragdo de ruidos Socioecon6mico 7.5
TERRAPLANAGEM Alteragdo da qualidade do gr pela suspensdo de material . Fl’sicer . 712
particulado SocioeconOmico
Incémodos a populagdo local Socioecon6mico 7.11
Alteragdo morfoldgica e paisagistica SocioeconGmico NEUTRO 7.6
Aumento da demanda por produtos e servigos Socioecon6mico POSITIVO 7.8.1
Alteragdo da qualidade do ar pela suspensdo de material Fisico e 712
particulado SocioeconOmico
EXECUCAO DAS Geragdo de ruidos Socioeconémico 7.5
OBRAS CIVIS Pressdo sobre o sistema vidrio Socioeconémico 7.4.4
Incémodos a populagdo local SocioeconGmico 7.11
Geragao de residuos sélidos de cs:glnostrugﬁo civil e movimentagdo de Fisico 79
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Quadro 2- Matriz de identificacdo de impactos de vizinhang¢a na fase de operagéio do empreendimento. Fonte: RIBAS Consultoria Ambiental, 2024.
MEDIDAS

ATIVIDADE IMPACTOS SENTIDO \/\TIGADORAS

Pressdo sobre o sistema de saude municipal Socioecon6mico 7.4.3
Adensamento populacional SocioeconGmico 7.3
12 Pressdo sobre o sistema viario Socioecon6mico 7.4.4
g Pressdo do sistema escolar Socioecondémico 7.4.1
g EMOPITREERE?\ICB&IS/IEDI\?TO Pressdo sobre a infraestrutura de drenagem municipal Sociczscig:cfmico 7.4.2
g Poluigdo das dguas e do solo por langamento de efluentes Fisico 7.10
§ Geracgdo de empregos SocioeconOmico POSITIVO 7.8.3
= Aumento da arrecadagao fiscal e valorizagdo da regido local (imobiliaria) Socioecon6mico POSITIVO 7.8.2
Ventilagdo, iluminagdo e sombreamento Sociczscig:cfmico NEUTRO 7.7

o
=
-
a)
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7.3. Adensamento populacional

Para a avaliagdo dos impactos em fungdao do adensamento populacional incidentes
sobre os equipamentos urbanos e comunitdrios existentes na localidade, sera realizada uma

estimativa da populagdo que ocupara o empreendimento.

Considerando que serdo instaladas 105 unidades habitacionais e 02 salas comerciais,
teremos uma populagao fixa de 882 pessoas e populagdo flutuante de 24 pessoas (populacdo

maxima hidrossanitaria de 906 pessoas).

Este é considerado um impacto negativo, de propriedades contributivas por gerar
outros impactos, como demanda por equipamentos comunitdrios publicos e equipamentos

urbanos.

Como medida mitigadora para este impacto, propde-se estabelecer um
didlogo/parceria com o governo municipal, a fim de conquistar para a regido algumas areas
de apoio para a saude e educacdo, de forma a beneficiar os atuais e futuros moradores e

frequentadores do local.

7.4. Geragdo de demandas

As fases de instalacdo e operacdo do empreendimento irdo gerar demandas adicionais
por servicos publicos como transporte publico e saneamento ambiental. Os impactos citados
nos subitens abaixo sdo caracterizados por natureza negativa, entretanto, estao diretamente

ligados ao crescimento do municipio de Porto Belo.

7.4.1. Pressdo do sistema escolar

A implantacdo do empreendimento ira gerar demandas sobre a infraestrutura de
educacdo da area de vizinhanca. Esse impacto é caracterizado como negativo. As escolas que
receberdo maiores pressoes, por estarem mais proximas da regido do empreendimento, serdo
as escolas: Escola Olinda Peixoto (325 m) e Colégio CEPAVI (1,2 km). Como medida mitigadora
desse impacto negativo, sugere-se a articulacdo entre empreendedor, comunidade e poder

publico, para serem discutidas executadas acdes a fim de criar, melhor equipar e ampliar as
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instituicdes publicas no municipio, além de contratacdo de mais profissionais para atender o

aumento da demanda.
7.4.2. Pressdo sobre a infraestrutura de drenagem municipal

Ainstalacdo do empreendimento irda impermeabilizar parte do solo do imével e causar
o rebaixamento do lencol freatico, aumentando o escoamento superficial no terreno e sendo
necessario instalar uma rede de drenagem eficiente para suprir as demandas do projeto. Essa
pressao sobre a infraestrutura de drenagem se caracteriza como um impacto negativo. Tem-
se como medida mitigadora a instalacdo de sistemas de drenagens eficientes na area do

imovel, para frear e armazenar o escoamento superficial.
7.4.3. Pressdo sobre o sistema de saude municipal

Para suprir eventuais necessidades dos moradores e funcionarios do
empreendimento, haverd um aumento na demanda do sistema de saude do municipio na
etapa de operagao. Dessa forma, sugere-se ao empreendedor que juntamente com o poder
publico se entre em acordo de possiveis contrapartidas para melhorias do sistema de saude

da regido no municipio de Porto Belo.
7.4.4. Pressdo sobre o sistema vidrio

Tanto na implantacdo quanto na operagdao do empreendimento havera o aumento da
circulacdo de veiculos nas vias de acesso e entorno da regido. Este impacto negativo resulta
diretamente do crescimento urbano. Para mitiga-lo, propGe-se as medidas mitigadoras e

minimizadoras citadas no Estudo de Impacto de Trafego (EIT) apresentado no item 4.
7.5. Geragdo de ruidos

O ruido caracteriza-se como um som desagradavel e indesejavel, ou como um estimulo
gue ndo contém informacdes Uteis a tarefa em execuc¢do. No decorrer da implantacdo de
qualquer edificacdo, haverd o aumento significativo no nivel dos ruidos e vibracdo nas
imediacGes do empreendimento. Os ruidos sdo considerados impactos negativos, porém
temporarios e reversiveis, pois ocorrem somente durante o funcionamento descontinuo dos

equipamentos geradores.
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Por se tratar de um estudo especifico de incomodidade dentro de um espaco urbano,
os levantamentos diagndsticos, as avaliagbes metodoldgicas, os resultados e as medidas
mitigadoras estdo descritas em um Laudo Técnico de Avaliagdo Ambiental apresentado no
item 5 deste estudo. O laudo tem como objetivo avaliar os niveis de ruido no local de estudo
antes da implantacdo do empreendimento, onde foram realizados ensaios sonoros no local
para a avaliagdo do ruido residual, ou seja, do ruido gerado pelo trafego de veiculos e pessoas,

além das dreas comerciais que se localizam préximo ao empreendimento.

Considerando os resultados apresentados, no periodo diurno para todos os pontos
avaliados, verifica-se que o nivel de pressdo sonora ndo excede os limites. Dessa forma, o
entorno do empreendimento possui uma dindmica sonora plausivel com a condicdo de
trafego e novos incrementos devem ser condizentes com o fluxo ja existente, mantendo as
medidas sugeridas como fatores importantes para a operacdo das instalagdes do

empreendimento.
7.6. Alteragcdo morfoldgica e paisagistica

Este impacto foi classificado como neutro, pois se considerou a subjetividade da
alteragao paisagistica no meio socioecondmico. A vegetagao do imével e sua interagao com a
fauna, ainda que numa area antropizada, é uma caracteristica valorizada por parte da
populagdo. Por outro lado, a ocupacdo planejada, respeitando a legislacio e medidas

ambientais requeridas, também agrega valor ao municipio e sua populacao.
7.7. lluminagdo, ventilagdo e sombreamento

Quanto a ventilacdo e a iluminagdo, qualquer elemento fisico que caracteriza um
obstaculo e contribui para o redirecionamento da massa de ventos da microrregido em que
estd localizado, pode causar danos a ventilacdo e consequentes alteracdes de temperatura no
entorno. No caso das edificacdes deste estudo, o empreendimento permitird a passagem do

vento ao afastamento lateral entre as edificacdes vizinhas.

Assim, tendo em vista que sdo poucas benfeitorias construidas nos terrenos limitrofes
ao empreendimento atualmente, e considerando ser uma area mista de predominancia

comercial, e/ou administrativa, impactos negativos em relacdo a iluminacdo e ventilacdo
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sobre a vizinhanca do entorno imediato podem ser considerados de importancia
intermediaria. De qualquer modo, salienta-se que a edificagdo respeitara os recuos exigidos

pelo Zoneamento Municipal e estda em conformidade com o Plano Diretor.

A Lei Complementar n2 124 de 2019, que institui o cone de sombreamento como

Instrumento de Politica Urbanistica do Municipio de Porto Belo, menciona que:

“Art. 19 - Para aprova¢do das novas edificagbes deverd ser
apresentado o estudo do Cone de Sombreamento, desde que estas
edifica¢des estejam situadas dentro da faixa de 150,00 (cento e
cinquenta) metros da orla da Praia do Perequé e possuam altura
total maior que 58,00 (cinquenta e oito) metros e/ou 17

(dezessete) pavimentos.”

Desta forma, o empreendimento em pauta ndo se enquadra nas caracteristicas

preconizadas em lei.
7.8. Beneficios da implantagéo do empreendimento

A implantagdao do empreendimento ird gerar beneficios para o municipio de Porto
Belo, visto que, também foram identificados impactos positivos nas matrizes de identificacao

de impactos de vizinhanca apresentada no item 6.1, sdo eles:
7.8.1. Aumento de demanda por produtos e servigos

A instalagdo do empreendimento ira gerar movimentacao da economia local e
regional, sendo por compra de produtos ou pela contratacao de servigos especializados. Seja
na fase de implantacdo do empreendimento e na fase de operacdo, esta demanda sera
positiva para a economia regional, fortalecendo-a. Para potencializd-la, o empreendedor
deverd buscar e incentivar a compra de insumos no préprio municipio, ou suas redondezas,

guando for possivel.
7.8.2. Aumento da arrecadacgdo fiscal e valorizagdo da regido local (imobilidria)
A implantacdo do empreendimento resultard em aumento das receitas municipais, de

forma direta, a partir da arrecadacao de IPTU, geracdo de empregos e servicos, e de forma
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indireta, como decorréncia do processo de inducdo a valorizacdo imobilidria e implantacdo de
empreendimentos semelhantes em dreas vizinhas. Contudo, também havera um incremento
de estabelecimento comerciais e de servico, representando acréscimos na arrecadacdo de
impostos, taxas e tributos, contribuindo positivamente para a melhoria das finangas publicas,
0 que por sua vez é considerado um impacto positivo de cardter duradouro ao longo do

tempo. Nao cabe medida potencializadora.
7.8.3. Geragdo de empregos

A geracdo de empregos por este empreendimento decorre, principalmente, pela

necessidade de mao-de-obra para a implantagdo e operagdo do mesmo.

A operacdo do empreendimento ird gerar a abertura de vagas de emprego e renda
para a populagdo local do municipio de Porto Belo, esta demanda tem impacto positivo. O
estimulo da contratacdo da populacdo local é uma medida intensificadora e estimula uma

cadeia posterior benéfica ao municipio.
7.9. Residuos sdlidos da construgdo civil e movimentagdo do solo

A geracdo de residuos solidos de construcdo civil € um impacto negativo de carater
tempordrio da fase de instalacdo. Para mitigar esse impacto os funciondrios juntamente com
o empreendedor da instalacdao do empreendimento devera seguir a resolugdo CONAMA n°
307/2002 que estabelece as diretrizes, critérios e procedimentos para a gestdo dos residuos

de construcao civil. Contudo, também serd implantado um Plano de Residuos de Construcdo

Civil (PGRCC) que sera aprovado posteriormente na fase de LAI, uma vez que este plano faz

parte do processo de licenciamento ambiental do empreendimento.

7.10. Poluigcdo das aguas e do solo por lancamento de efluentes

Na fase de operacdo do empreendimento, a disposicdo inadequada de efluentes
poderd acarretar na poluicdo das dguas e do solo, sendo um impacto negativo. Como forma
de mitigar esse impacto, sera construido uma Estacdo de Tratamento de Esgoto (ETE) com

sistema eficiente de tratamento como ja abordado no item 3.4.3.

47 9.9992-0076 — contato@ribasambiental.com.br — www.ribasambiental.com.br



N :s7UD0 DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV) R I B A S

CONSULTORIA AMBIENTAL

7.11. Incémodos a populagéo local

Pontualmente serdo gerados incOmodos relacionados a poeira, ruidos e vibragdes.
Assim, deverd ser realizado o uso de tapumes nos limites do canteiro de obras, e ser
respeitado o hordrio de atividades (preferencialmente durante a semana de segunda a sexta-

feira com horario das 07h as 18h).
7.12. Alteragdo da qualidade do ar por suspensdo de materiais particulados

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, o impacto de alteracdo da
qualidade do ar estard diretamente relacionado ao material particulado pela queima de
combustiveis dos motores de veiculos e maquinas usados na obra. No caso especifico das
obras de implantacdo tem-se basicamente a ressuspensdo de poeira do solo, resultantes das
escavacgles para instalacdo de infraestrutura, aliada ao trafego de maquinas especialmente

nas vias ndo pavimentadas.

Avaliando os casos onde a dispersao esteja sob extremas condi¢Ges atmosféricas locais
(maior ressuspensao de poeira em periodos de baixa umidade
relativa do ar e de forte vento) o controle junto a obra se dara por meio da adogdo de
medidas mitigadoras como a umectacdo periddica do solo com caminhdes-pipa. O
impacto relacionado a queima de combustiveis podera ser mitigado com a adogdo de
procedimentos como a manutengao periddica e preventiva de maquinas e veiculos.
Sugere-se, para tanto, o atendimento as exigéncias legais apontadas pelo CONAMA,
no que trata da emissdao de gases por motores a combustdo, dentre as quais se cita a

Resolugao CONAMA n2 315 de 29 de outubro de 2002.
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8. CONSIDERACOES FINAIS

A partir da caracterizagao do empreendimento e da identificagdo dos impactos nas
fases de implantacdo e operacdo, podemos concluir com o presente estudo, que o
empreendimento implicara em impactos negativos, positivos e neutros a vizinhanga. Os
impactos negativos identificados poderdao ser mitigados caso sejam seguidas as legislacdes

vigentes e as medidas de mitigagao aqui propostas.

Entende-se que os impactos negativos se originam do processo comum de urbanizacao
das cidades, tais como mudancas do uso e ocupacao do solo, geracdo de efluentes e residuos
sélidos, produgdo de ruidos pelas obras, aumento de trafego, adensamento populacional,

entre outros anteriormente apresentados.

No entanto, o bairro onde o empreendimento sera instalado corresponde a uma area
em expansdao urbana e com potencial para adensamento construtivo, conforme Lei
Complementar n° 33/2011, sendo entdo compativel com a instalagdo proposta. A area
contempla uma infraestrutura urbana completa com fornecimento de energia elétrica,
abastecimento publico de dgua, telecomunicacao, coleta de lixo, sistema de drenagem pluvial,
postos de saude, escolas, entre outros. Quanto ao tratamento de efluente sanitdrio, o impacto
sera mitigado no proprio terreno, com a implantagdo de uma Estacdao de Tratamento de

= Esgoto (ETE).

- Os impactos positivos sugeridos compensaram parcialmente os impactos negativos,
o como por exemplo a valorizagdao imobilidria, geracdo de emprego e renda, demanda por

comércio e servicos, causando um impacto positivo na microeconomia local.
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